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Resumo: Este artigo prople
um estudo sobre o patrim6-
nio ferrovidrio no Brasil, num
discurso que destaca o aban-
dono dos trabalhadores (ex)
ferrovidrios enquanto catego-
ria de andlise. Trata-se de uma
producao histdrica que privile-
gia os estudos culturais numa
abordagem praxioldgica, que
considera a rela¢do entre do-
minantes e dominados apds
as medidas neoliberais que
levaram a privatizacdo da fer-
rovia no governo de Fernando
Henrique Cardoso em meados
de 1990. Das memdrias reve-
ladas nas entrevistas dos (ex)
ferroviarios de Wenceslau Braz
(PR) foram tomadas as bases
para uma interpretacdo que
buscou identificar possiveis re-
presentacdes sobre o periodo
destacado. Representagdes,
patrimonio cultural ferrovidrio,
identidade e memdria sao con-
ceitos tedricos principais desse
trabalho. “Inseguranga”, “invi-
sibilidade”, “substituicdo pela
informatizacdo”, “abandono”,
“desconsideragao” sdo algu-
mas das representagOes apre-
sentadas por esta pesquisa,
que apenas esbog¢am a intensi-
dade que os estudos culturais
podem significar ao propor
uma narrativa que se prontifica
a dar voz a essa classe operdria
representativa para a histdria
do pais.
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INTRODUCAO

Ao participar de uma roda de conversas sobre a Meméria Ferroviaria
em 2015, foi possivel observar de forma muito palpavel tudo aquilo que se
|é e interpreta nos manuais tedricos que tratam da memoria e aspectos da
identidade de um grupo social. A falta de zelo do Estado, que deveria ser
o protetor do patrimonio publico, destaca-se quando se fala do patriménio
ferroviario no Brasil. Estacoes ferroviarias descaracterizadas e abandonadas
sao caminhos de uma histéria cobertos de mato e ferrugem que tendem a se
perder no tempo. Com isso, abandonam-se também as praticas cotidianas
construidas pelos ferroviarios no exercicio de suas atividades, como se esta
classe de trabalhadores pudesse ser enterrada junto com os fatos que leva-
ram ao desmantelamento do sistema ferroviario no Brasil.

Esse artigo privilegia o conceito de “Representacdes”, uma das bases da
Histéria Cultural, que pode ser pensado como um entendimento de que o
presente é formado a partir de representacoes humanas construidas atra-
vés de convencgodes sociais que o definem como uma realidade (CHARTIER,
1991). Sendo assim, com a proposta de apresentacao de algumas memorias
de trabalhadores ferroviarios sobre a experiéncia do fim das atividades da
ferrovia na cidade de Wenceslau Braz (PR), pretende-se uma viagem ao pas-
sado visando a compreensao de algumas representacoes compartilhadas por
esses sujeitos histéricos. Esses trabalhadores podem ser caracterizados pelo
dinamismo que o trabalho da Rede oferecia, pois apesar de residirem neste
municipio, realizavam atividades em outros pontos do Ramal do Paranapane-
ma.

Tais recortes do passado sao como fotografias do tempo que podem nos
dar importantes elementos de analise sobre o que pensavam (e pensam) e o
que sentiam (e sentem) a respeito da cassacao da forma de como pertenciam
a esse mundo do trabalho. Nao se pretende discutir apenas uma série de
fatos politicos e também econémicos que atingiram em cheio a vida e o des-
tino dessa classe operaria especifica no Brasil, mas dar “(...) atencao sobre as
estratégias simbdlicas que determinam posicoes e relacoes e que constroem,
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para cada classe, grupo ou meio, um ser-percebido
constitutivo de sua identidade” (CHARTIER, 1991,
p. 184).

Em se tratando do estudo das representacoes
procura-se uma analise a partir da leitura de Ortiz
(1983) sobre a obra de Bordieu e sua sociologia pra-
xiolégica. Nesse sentido a relacido entre os homens
se da na dimensao do poder, onde dominantes e do-
minados convivem numa hierarquia de poder, que
nao se limita somente ao poder do Estado, ocorren-
do em outros niveis e atingindo os ambitos objetivo
e subjetivo.

A memobria é pensada aqui como elemento es-
sencial na constituicao das identidades, consideran-
do-se os diversos aspectos que envolvem seus es-
tudos, como a seletividade, as relagées de poder, o
trabalho de enquadramento, esquecimentos, mate-
rialidades e imaterialidades (POLLAK, 1992). Sendo
assim, “esti dada a ordem de lembrar”, conforme
afirma Monastirsky (2009, p. 325), pois o conheci-
mento sobre o préoprio mundo torna-se importante
para o reconhecimento do sujeito na sociedade.

Esse ensaio utilizou-se da metodologia
oral em uma pequena amostra de (ex) ferroviarios
que trabalharam na regido de Wenceslau Braz no
Norte Pioneiro do Parana*. Sao sujeitos que foram
desligados de suas atividades possivelmente porque
a empresa concessionaria considerou inviavel a
manutencdo das atividades naregido. Portanto, este
trabalho tem uma vertente social, considerando-se
0 processo historico e as transformacdes culturais
que
reconstrutor de identidades, constituindo-se assim

impulsionam o movimento construtor e

uma discussao atual no campo da historiografia.

A partir desses pressupostos é possivel refletir
sobre a atual face do capitalismo, o neoliberalismo,
que vem sequestrar sonhos, experiéncias, trajeto-
rias inteiras de geracdes que se dedicaram a ferro-
via. Um dos entrevistados afirma que “a ferrovia é a
Rede Ferroviaria e a América Latina Logistica, a ALL.
Entdo, o tempo da Rede Ferroviaria mesmo que é

a esséncia dos trilhos (...)” (ENTREVISTADO N° I).
Identifica-se um sentimento de negacao quanto a
atual empresa administradora do patrimonio ferro-
viario, como se a ALL também nao fosse ferrovia.
Esse sentimento € perceptivel nao sé na frase acima,
mas em diversos movimentos presentes, como no
espaco virtual das redes sociais, onde os compar-
tilhamentos publicos podem se configurar como
novas fontes®.

Pesavento (2004, p. 73) afirma que é possivel
“elevar a escala de interpretagao a um plano mais
amplo e distante, para além do espaco e do tem-
po, pensando na circularidade cultural ou na difusao
dos tracos e significados produzidos pelos homens
em todas as épocas”. Dependendo da forma como
o historiador relaciona-se com suas fontes, o pas-
sado é explicado a partir de tematicas presentes,
que podem ser desde questionamentos amplos, an-
tropoldgicos, até detalhes singelos do cotidiano de
um pequeno grupo local, onde as pequenas coisas
quando somadas conseguem descrever um panora-
ma maior.

Trata-se de um estudo qualitativo e uma abor-
dagem fenomenoldgica, que segundo Roesch (2006,
p. 123) “parte da perspectiva de que o mundo e
a ‘realidade’ nao sio objetivos e exteriores ao ho-
mem, mas socialmente construidos e recebem um
significado a partir do homem”. O recorte espacial
localiza-se no trecho do Ramal do Paranapanema,
onde em 2001 a concessionaria América Latina Lo-
gistica (ALL) suspendeu suas atividades ferroviarias
de transporte de carga (GIESBRECHT, s/d).

Na sessao “Um patriménio abandonado” é
abordada a abrangéncia do patriménio ferroviario
numa concepc¢ao de que os ferroviarios pertencem a
categoria de patrimonio intangivel (CALISKEVSTZ,
201 1). Sao discutidos dessa forma a relagao entre o
abandono do patrimonio material e o imaterial sob
uma perspectiva de luta entre os diversos interesses
na dinamica do capitalismo e do projeto da ferrovia.

Em “A questao da memoéria e identidades” man-
tém-se a discussao sobre os patrimoénios ao se rela-
cionar o processo de construcao de representacoes
a sua efetividade na identidade do grupo. Dessa

4 Ainterpretagdo das fontes orais desse trabalho baseou-se em dados coletados em 2014 durante o Trabalho de Conclusao de Curso que ana-
lisou transformagdes ocorridas no espaco da Estagao Ferroviaria em Wenceslau Braz (PR). As entrevistas obtidas revelaram diversos aspectos
sobre a percepgao dos ex-ferroviarios em relagdo ao espago transformado, constituindo assim um material que possibilita uma infinidade de

leituras sobre o tema.

5 Nas redes sociais é possivel verificar tracos da memoria ferroviaria no processo de compartilhamento de fotografias sobre a presenga da
ferrovia nas diversas cidades brasileiras. Em http://getepolitica.org/ocs/ANAIS.pdf é possivel verificar uma breve discusséo sobre a relagao es-
paco e tempo, em que a dinamica espacial é analisada através de comentarios dos sujeitos, sendo, portanto, possivel observar, e refletir, sobre
a construgdo de territorialidades ferroviarias no espago virtual. Dessa forma, considera-se a importancia de se construir novas metodologias e
novos aportes tedéricos na discusséo de tematicas referentes ao Patriménio Cultural Ferroviario.
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forma, a memoria é vista como conceito e também
como metodologia de analise, cujo objetivo é articu-
lar os fatos ocorridos na percepcao das fontes orais
as acoes ocorridas no processo de privatizacao. Ou-
tra abordagem metodolégica é uma leitura a partir
de elementos caracteristicos da contemporaneida-
de, onde fluidez e efemeridade sao determinantes
na producio de invisibilidades (NOGUE; ROMERO,
2006).

A Ultima sessao “Algumas memorias, algumas
representacoes” propde-se a ilustrar ideias diante
da exposicao de memorias do periodo pds privati-
zacao. A proposta é de um esboco mesmo, ja que
existe a intencionalidade desta pesquisa na continui-
dade e alargamento de amostra de dados para fu-
turos trabalhos. No entanto, buscou-se estabelecer
algumas metaforas, numa narrativa que visa apre-
sentar as representagoes relacionando determina-
das imagens tidas como tradicionais as concepgoes
sobre a forma como o capital privado se relaciona-
va ao patriménio tanto material quanto imaterial da
ferrovia.

Patriménio cultural, representagdes, identida-
des, acdes neoliberais e memoérias sao alguns dos
conceitos utilizados nessa discussao que visa o que
Hall (2005) propoe sobre a relacao tempo e espa-
co nos sistemas de representacao. Envolver os ele-
mentos acima propostos € um dos desafios desse
trabalho que considera a relevancia da configuracao
e as transformacgdes ocorridas na relagao espaco e
tempo. O ponto de partida de todo esse raciocinio é
o de que a ideologia neoliberal levou a efetivacao da
privatizacao que se refletiu nas relacdes de trabalho
e sociais dos (ex) ferroviarios. Objetiva-se construir
uma versao histérica que reflita também a impor-
tancia desse grupo para a identidade do municipio
de Wenceslau Braz e que, através da Nova Histéria
Cultural, isso possa ser feito de forma a destacar o
papel critico que o historiador pode (e deve) de-
sempenhar na sociedade atual.

2. UM PATRIMONIO ABANDONADO

Muitos pesquisadores ja escreveram sobre a
forma como o patriménio ferroviario foi transfor-
mado e abandonado apés o processo de transfe-
réncia do capital estatal para o capital privado no
Brasil. Sao lugares de memdria caracterizados como
desqualificados a um pertencimento a nova ordem
implementada no Brasil que remodelou a malha fer-
roviaria assim como o destino de milhares de traba-

Ihadores ferroviarios.

Zambello (2003) traz alguns simbolos desper-
tados pela ferrovia, observados nas transformacoes
ocorridas, na constituicio e no desenvolvimento
econdmico de diversas cidades brasileiras. O au-
tor destaca a forma como vao sendo construidas
as relacoes sociais dos sujeitos pertencentes a fer-
rovia, além de discutir a preservacao da memoria
ferroviaria como forma de evidenciar e de valorizar
a identidade do grupo. Discorre também sobre as
oscilacoes politicas que ditaram o destino da fer-
rovia brasileira e que se refletem na formacao da
identidade ferroviaria, diante do longo processo de
interferéncia que os grupos de poder dominantes
vém exercendo sobre esse grupo social no decorrer
da histéria da ferrovia no Brasil.

Durante a histéria do pais essa classe trabalha-
dora ja enfrentou outros momentos complicados,
mas pelo que parece dessa vez as coisas tomaram
uma dimensao mais intensa que pode significar a ex-
tincao de uma profissao deveras simbdlica numa re-
gido em que a histéria da ferrovia vem coincidir com
a histéria do desenvolvimento de tantas cidades ali
fundadas.

Os (ex) ferroviarios e seus familiares da regiao
do Norte Pioneiro do Parana viram no decorrer do
tempo mais que a decadéncia de um meio de trans-
porte, mas transformagdes que em determinado
momento tornaram-se uma realidade desconcer-
tante. Conforme verificado na fala do entrevistado
n° |

Quando eu entrei em 89, mesmo assim ja tinha me-
nos ferrovidrio, mas nds tinhamos na época mais de
300 funcionarios aqui. Que era o pessoal da meca-
nizada, eles safam na segunda-feira pro trecho com
o trem da mecanizada, era em torno de 8 vagoes
e chegava o final de semana, na sexta feira eles vi-
nham. Entdo, final de semana eles tavam aqui na
cidade, né? Gastando. Dia de pagamento eles ga-
nhavam aquele dia livre pra eles vir receber o paga-
mento e sair na cidade fazer compra. Movimentava
muito o comércio e eles ganhavam razoavelmente
bem. Entdo eu achava que jamais ia acabar a rede
né? Sempre, desde que eu entrei eu ouvi falar dizer:
‘Ah! Porque vai privatizar’, ‘isso ndo acontece, nao
vai acontecer’, e por fim acabou acontecendo, infe-
lizmente!

Pode-se pensar na indissociabilidade entre as
representacdes produzidas ao fim das atividades
ferroviarias e o desmonte do patrimonio ferroviario,
pois os relatos obtidos fazem referéncia a trajetéria
de transformacao dos espacos da Rede Ferroviaria
Federal S.A. (RFFSA) ao processo de transferéncia
das responsabilidades das atividades ferroviarias e
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as consequentes decisdes que foram atingindo a
classe trabalhadora.

Segundo Serpa (2005), é possivel apropriar-
-se da nocao de redes de relaces sociais no pro-
cesso de construcao das representacoes sociais e
na configuracao dos espacos geograficos.

(...) espagos de representagdo ndo sdo estaticos,
ora se contrapdem, ora se justapdem, ora imbri-
cam-se num campo de forcas, que estabelecem
uma relagdo tensional entre vivéncia e experién-
cia, entre percebido e vivido, entre percepgao e
cognicao (SERPA, 2005, p. 228).

Para Zambello (2003) a ferrovia carrega a
ideia de progresso e refletir sobre o fim do tra-
balho ferroviario é uma forma de preservar as
experiéncias de trabalho de varias geragdes de
ferroviarios. Nesse sentido o estudo da meméria
e das representacoes busca nao apenas concei-
tos para uma discussao tedrica, mas também uma
abordagem metodolégica do referido objeto de
estudo. Sobre a ideia de que a ferrovia constitui
“o fator” de desenvolvimento local ha a consci-
éncia de que a ferrovia provavelmente nao é a
Unica determinante nesse processo, caso contra-
rio o trabalho do pesquisador seria extremamen-
te limitado a repeticao de um discurso. Ao falar
sobre a resisténcia ao determinismo tecnoldgico,
Luz (2006) apresenta a forma como as tecnolo-
gias foram pensadas durante muito tempo como
centrais nos processos ao se desconsiderar o pa-
pel das sociedades. A autora recomenda comba-
ter o determinismo tecnolégico que exalta a acao
majoritaria das redes em um determinado espaco
marginalizando o papel dos sujeitos.

A ferrovia mesmo descaracterizada esta na
imaterialidade que comporta os sujeitos a que a
ela se sentem pertencentes. Ao capital social que
possibilitou que essa rede funcionasse durante
décadas cabe a reivindicacao ao direito de ex-
pressao sobre seus sentimentos a respeito do as-
sunto. Referente a constituicao desse capital so-
cial, Ortiz (1983), ao explicar a teoria de Bordieu
e o conceito de campo, esclarece-o como espaco
onde se dao as relacdes de poder. Distribuicao
desigual, posicoes sociais bem definidas, o ter e
o ser, quem nao tem e quer ser, isso é o Capital
social, onde dominantes e dominados digladiam-
-se no dominio do maior capital social.

Portanto, propde-se uma analise dialética
em que se critica as medidas capitalistas, mesmo
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que a ferrovia seja um exemplo de um projeto
meticulosamente capitalista. Warnier (2000) nos
alerta a ver a ferrovia como simbolo de uma mo-
dernidade aliada aos interesses do capital e que,
portanto, deve ser pensada a partir de um olhar
que exceda a um romantismo exacerbado. Seria
possivel imaginar o capitalismo engolindo uma
criacdo simbolo da modernidade? Uma alegoria
talvez, ja que se trata de uma realidade ocorrida
em outras regides do Brasil, conforme cita Maia
(2009, p. 145) ao referir-se ao processo de pri-
vatizacao da ferrovia e seu reflexo para os traba-
Ihadores.

(...) momento de expansdo do capitalismo, que
estd sendo chamado de globalizacdo, de onde o
Estado brasileiro - principalmente durante os go-
vernos de Collor e Fernando Henrique Cardoso,
adotando explicitamente uma postura neoliberal
- tirou suas justificativas de privatizacdo e flexibi-
lizagdo das relagdes trabalhistas.

Mas conforme sugerido anteriormente, os
trabalhadores (ex) ferroviarios sao vistos como
elementos do patriménio cultural intangivel da
ferrovia. O conceito de patriménio deste traba-
Iho ampara-se na ideia de pertencimento legiti-
mado por uma trajetoéria histérica e de represen-
tatividade social, que sinalizam a necessidade de
preservacao de “valores” materiais e imateriais
importantes a um grupo social de uma determi-
nada regiao. Essa apropriacao se da por pensar a
intencionalidade enquanto producao cultural dos
grupos sociais ho tempo, o que nos permite re-
cortar os patrimonios como lugares ou saberes
resultantes da experiéncia do homem e que assu-
mem significados que remetem a valores identi-
tarios, de sentimentos de pertencimento, de he-
ranca a ser preservada e comunicada a geragoes
futuras sobre a histéria de um lugar (FUNARI;
PELEGRINI, 2006).

Impossivel pensar em histéria sem uma de-
limitacao espacial. Nessa discussao busca-se em
Monastirsky (1997; 2006) a teoria que retrata
alguns dos pontos de destaque desta proposta.
Para Monastirsky (2006) a ferrovia é um patri-
monio cultural e sendo assim deve ser discutida e
pensada em praticas que reflitam sobre a impor-
tancia de sua preservacao para as geracoes futu-
ras, assim como o valor das memérias produzidas
pelos lugares e pelos sujeitos que se identificam
com a ferrovia.
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3. A QUESTAO DA MEMORIA
E IDENTIDADES

Segundo Cuche (1999, p. 176-177), o conceito
de identidade social esta ligado ao conjunto de cone-
xoes de um sistema social, permitindo que um sujei-
to se reconheca como parte de um grupo social ou
nao, ou ainda, que seja reconhecido pela sociedade
como pertencente a determinado grupo, portanto
nao depende exclusivamente de uma acao individu-
al. Existe um processo de inclusao e de exclusao ao
mesmo tempo, de definicao de sua posicdo em um
determinado conjunto social.

Para Cuche (1999, p. 182) “se a identidade é
uma construcao social e nao um dado, se ela é do
ambito da representacao, isto nao significa que ela
seja uma ilusao que dependeria da subjetividade dos
agentes sociais”. Nao se trata entao de propor uma
narrativa apelativa em que os ferroviarios sao meras
vitimas de um sistema, pois os processos de mudan-
cas sociais sao intrinsecos a trajetéria humana. Falar
da identidade ferroviaria significa lembrar que por
mais que se objetive o futuro existem certas coisas
que precisam ser respeitadas e nao simplesmente
apagadas da histéria dos lugares. Assim como as
constituicoes dos lugares de memédria que sao im-
portantes para o sentimento de unidade dos grupos
(MONASTIRSKY, 2009; NORA, 1993).

Existem estudos sobre a memdria e as formas
como se da a sua formacao e como ela se comporta,
mas que a caracterizam como uma busca no espiri-
to sobre uma imagem do passado (POLLAK, 1989;
1992). A memédria é uma evocacgao do passado, car-
regada de representacoes do decorrer do tempo e
das experiéncias vividas, alterando-se os significados
de acordo com a percepcao do presente.

Metodologicamente falando, o trabalho com a
memoria deve ser criterioso, respeitando-se suas
caracteristicas. Ela é uma ressignificacao do passa-
do e de uma coletividade social, pois toda meméria
é coletiva, ja dizia Halbwachs (1990), que seleciona
através de determinadas relagoes de poder o que se
deve relembrar e o que deve cair no esquecimento.

O estudo da memoéria aqui esta amparado pela
Histéria Oral, que ao dar voz aos diversos sujeitos
histéricos vem democratizar a producao histérica.
Verena Alberti (2004) colabora nesse sentido, pois
apresenta diversos elementos a serem estimados
para o uso dessa ferramenta. A autora afirma que
a pesquisa histérica oral é como “qualquer pesquisa
com documentos”, ja que as significagdes sao resul-

tantes dos questionamentos feitos a essas fontes,
cabendo ao historiador “retirar o depoimento de
sua inércia silenciosa e de iniciar um didlogo em que
se alternam as informagdes que ele nos da e as per-
guntas que lhe fazemos” (ALBERTI, 2004, p. | 14).

As sociedades estao em constante movimento
e consequente transformacao, assim pode-se con-
siderar a existéncia de um processo de construcao
e de disputa de identidades como algo conflitante,
resultando do embate imposto pelas ideologias do-
minantes que determinam o que seria o “aceitavel”
e “ideal” para uma sociedade. Mas conforme discu-
te Hobsbawn (2013, p. 21)

Mito e invengdo sdo essenciais a politica de identida-
de pela qual grupos de pessoas, ao se definirem hoje
por etnia, religido ou fronteiras nacionais passadas
ou presentes, tentam encontrar alguma certeza em
um mundo incerto e instdvel dizendo “Somos dife-
rentes e melhores do que os outros”.

As “invencoes” citadas pelo autor podem ser
pensadas como uma forma de luta dos grupos so-
ciais diversos para manter seu reconhecimento de
classe, pois “todos os seres humanos, coletividades
e instituicoes necessitam de um passado, mas ape-
nas ocasionalmente o passado é revelado pela pes-
quisa histérica” (HOBSBAWN, 2013, p. 369-370).

Hall nos diz que vivemos um tempo em que as
identidades tendem a fragmentagao e nao sao esta-
ticas, favorecendo a producdao de muitos conflitos
identitarios. E preciso lembrar que o grupo dos fer-
roviarios durante décadas representaram a coesao
de um grupo amparado nas relacées de trabalho que
se irradiavam para outros aspectos de suas vidas. A
presenca dos ferroviarios nas cidades extrapolou os
lugares da ferrovia, refletindo-se em relagées com a
sociedade em geral, especificamente na producao e
reproducao do capital.

O texto de Nogué e Romero (2006) traz uma
reflexao interessante ao se pensar no processo de
criacao de invisibilidades que se instaurou nas ulti-
mas décadas no planeta. Nessa discussao a invisibi-
lidade produzida é tomada como mecanismo meto-
dolégico para a analise dos fenémenos que abordam
as consequéncias da pés-modernidade (ou Segunda
Modernidade, ou outras designa¢es, quem sabe!) a
partir do enfraquecimento dos Estados Nacoes em
relacao aos interesses do capital.

A invisibilidade como um aspecto que pode ser
interpretado nesta discussao como o descarte de
décadas de atividades diante da insistente renova-
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cao que é proépria do capitalismo, numa regiao que
se tornou inviavel aos interesses da concessionaria
por nao atender aos requisitos mais efetivos de lu-
cratividade. Invisibilidade também pela forma com
que foi realizado todo o processo de encerramento,
tanto a partir das aposentadorias compulsérias ofer-
tadas aos trabalhadores quanto pelo processo de
demissao que se sucedeu nos anos subsequentes a
privatizacao. Invisibilidade ainda pela forma como os
lugares da ferrovia ficaram suscetiveis ao abandono
e a acao do tempo.

O cessar das atividades trouxe o abandono de
inimeras estagoes, simbolos da presenca da ferro-
via nas cidades, mas também o desinteresse sobre
como os (ex) ferroviarios e seus familiares assimi-
lariam os fatos ocorridos. De uma hora para outra
nem Estado nem concessionaria se sentiam respon-
saveis pelo capital humano da ferrovia. E sao essas
representagoes o principal interesse dessa pesquisa.

O patrimoénio tangivel foi entao abandonado, as
politicas em escala local trataram de camuflar os in-
dicios da presenca ferroviaria com a transformagao
do espaco da Estacao de Wenceslau Braz em Praca
de Lazer, que apesar de manter os trilhos e a rampa
da plataforma, em mais nada faz referéncia as déca-
das de histérias e mais historias ali vivenciadas (RA-
MOS; JOHANSEN, 2014). Lembrando ainda que
outras referéncias do patriménio ferroviario local
foram sendo desintegradas e tiveram suas funcoes
alteradas com a privatizacao.

Alguns exemplos na cidade de Wenceslau Braz
sao: o Clube Ferroviario, as casas da Rede, os ter-
renos a margem do patio da estacio que foram
sendo ocupados e que constituem objetos para ou-
tras discussoes sobre a producao de invisibilidades
que pode ser associada as discussoes patrimoniais.
Essas invisibilidades referidas se dao ainda a forma
como se abandonou também a classe ferroviaria da
localidade. O fim de uma profissao se relaciona aos
aspectos imateriais de um patrimonio, por isso os
saberes-fazeres e as tradicbes compartilhadas pelo
grupo precisam ser evidenciados, ja que os aposen-
tados e os idosos da cidade naturalmente vao desa-
parecendo com o passar do tempo.

O apagamento suscitado pelas transformagoes
na configuragao dos espacos da cidade de certa for-
ma atinge a projecao desses sujeitos na comunidade
ao serem produzidas brumas sobre aquilo que nao
tem mais relevancia a sociedade. De uma maneira
mais direta e provocadora, sera que o interesse por
esses trabalhadores se dava apenas ao retorno que
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representava a cadeia da circulacdo do capital? Por-
que conforme indicado pelo entrevistado |, o nu-
mero de ferroviarios vinha diminuindo de maneira
consideravel assim como a sua participacao na eco-
nomia local: “quando eu entrei em 89, mesmo as-
sim ja tinha menos ferroviario, mas nés tinhamos na
época mais de 300 funcionarios aqui”.
Conforme Caliskevstz (2011, p. 126-127)

(...) o patriménio ndo deve deixar de ser compreen-
dido enquanto uma ferramenta do poder publico,
principalmente no campo nacional, em que o desen-
volvimento de uma identidade nacional atrelada ao
patriménio representa uma forca politica essencial
na defesa do territério. Sua difusdo estd atrelada
e dependente das nuances e interpretages que o
patriménio apresenta e as interferéncias postas em
curso por instituicbes que regulam o processo de
escolha, preservagdao e uso, sempre baseados em
leis, normas e decretos que direcionam os artefatos
escolhidos para a preservagao.

Nogué e Romero (2006) tratam ainda da efeme-
ridade e intangibilidade produzidas pela Pés-moder-
nidade, que no caso da ferrovia desperta a ideia de
uma volatilidade em que a matéria prima dos trilhos
— o ferro — nao estaria de acordo com o projeto da
atual fase do capitalismo no pais, pois se vive numa
época em que tudo tende a ser mais leve e feito
para durar por um breve periodo. Uma observagao
especifica ao recorte temporal apresentado, mas
que pode ser verificada em muitas outras regides do
Brasil apds o processo de privatizacao da ferrovia.
Seria a ferrovia em nosso pais, e consequentemente
os ferroviarios “tradicionais” (aqueles pertencentes
a uma Rede que durante décadas interligava grandes
e pequenas cidades do pais) que nos vém a mente
como seres de um tempo bucdlico muito remoto,
uma alusao a um passado ultrapassado?

4. ALGUMAS MEMORIAS E
ALGUMAS REPRESENTACOES

Segundo o entrevistado n° 2, “coracdo é uma
peca também que tem no trem. E placa de apoio de
jacaré, placa de apoio é uma placa que eles batem
de apar assim com um parafuso pra apoiar quando o
trilho entra assim I3, ligar”. Muito apropriado pensar
em uma peg¢a com esse home ao se pensar nas di-
versas relagdes com os trilhos, que mesmo estaticos
indicam a ideia de movimento, que apesar de terem
sido calados os apitos dos trens na cidade toda vez
que se olha para os trilhos somos remetidos a ima-
ginar que por alguma razao ali eles se encontram,
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testemunha ocular do tempo, especialmente para
os ferroviarios.

A ligacao com os trilhos que mantinha a rede
funcionando é percebida através dos relatos dos fer-
roviarios e da histéria oral, significando um privilégio
ao historiador a busca por essas fontes e suas per-
cepcoes sobre os fatos histéricos, num momento
da Histéria humana onde se faz necessario parar e
tentar compreender o nosso papel no mundo. Um
relato oral pode contar uma histéria por um viés
bem interessante e dessa forma despertar novas
inquietacoes ao pesquisador®. Por exemplo, perce-
ber a Rede Ferroviaria como importante referéncia
direta ao papel da instalagao das turmas na consti-
tuicao atual de muitos bairros rurais dos municipios
da regiao.

(...) era o marco 70 contando de zero de Jaguariaiva
pra cd. O km zero é bem no patio de Jaguariaiva, daf
comeca a turma 1, aquele tempo ndo tinha a equipe
mecanizada, eram turmas, de Jaguariaiva até Wen-
ceslau Braz tinha 7 turmas, por isso tem a Turma
7. A turma 8 era aqui embaixo perto do IBC, tinha,
era a turma 8 ali e a turma 9, é na Turma 9 mesmo,
0 Bairro Turma 9, 0 10 ja é |1a em Barbosa, pra fren-
te de Barbosa e a 11 depois de Siqueira e assim. E a
ultima do meu tempo era a turma 12, a turma 14 era
de Joaquim Tavora e dai tinha a 15, a16, a 17 e ia até
vinte e poucos 14 em Marcos dos Reis (...) (ENTRE-
VISTADO N° 2)

Petuba (2005), Monastirsky (1997; 2006), Zam-
bello (2005) e Caliskevstz (201 1) apresentam con-
tribuicoes para a percepgao de varios elementos co-
muns que favorecem a andlise das representagdes
sobre a identidade ferroviaria nos “bons tempos”
da ferrovia’, assim como nos momentos conflitantes
dessa classe social. Ser ferroviario era uma profissao
que lhe conferia um determinado status, as pessoas
se sentiam importantes em pertencer ao quadro de
funcionarios da Rede Ferroviaria Federal (RFFSA), a
ponto que em Muitos casos era uma ocupagao pro-
fissional que passava de pai para filho. Nas memérias
dos ferroviarios muitas vezes é possivel perceber a
relacdo de parentesco e de amizade que os unia em
torno da ferrovia. Por vezes, o ingresso na carreira
de ferroviario era motivada pelos familiares, até por-
que representava certa estabilidade, remuneragées

em dia, plano de aposentaria e outros beneficios.

Meu av6 foi ferroviario, meus tios, entdo eu tinha
bastante parente, bastante ligagdo com a rede
ferroviaria (...) eu nasci na beira de linha, eu nasci
em Serradinho em 68 (...) eu vim pra Wenceslau
com 3 meses de vida. Tenho uma histdria toda
dentro da ferrovia. (...) casei com filha de ferrovi-
ario, ela é neta de ferroviario, e em 89 dai quando
surgiu a oportunidade de fazer um concurso da
rede, foi o ultimo que teve (...) (ENTREVISTADO
N° 1)

As pesquisas realizadas por Petuba (2005) refle-
tem sobre as “histérias” contadas que podem nos
trazer elementos representativos dos trabalhadores
ferroviarios. A autora discorre sobre o papel da fer-
rovia na constituicao do espago urbano da cidade
de Ponta Grossa, assim como nas redes sociais e de
trabalho estabelecidas naquele territério. A aproxi-
macao aos conceitos de Petuba (2005) esta na in-
tencao de se apropriar da memoria dos (ex) ferrovi-
arios locais e situar possiveis elementos identitarios
citados pela autora no seu locus de pesquisa, como a
formacao de uma elite operaria, seus status e privi-
légios, auto reconhecimento da importancia de seus
cargos na sociedade (em que a ferrovia atuava na
cidade), suas agoes e relagdes vivenciadas em seus
cotidianos, etc.

A rede social que os trabalhadores do recorte
espacial desta pesquisa mantém é percebida em va-
rios trechos das entrevistas. O entrevistado n° | fala
sobre os contatos periédicos com seus colegas:

(...) recebi a visita de um grafista da Rede, que traba-
Ilhou comigo em Curitiba. T3 até hoje 13 ainda, 13 na
CCO e ele é filho do seu J. B., ali, um ex-funcionario
também. E 0 J., 0 J. D. B. j& tem 26 anos de ferrovia,
ele tava contando pra mim. E o pai dele trabalhou
40 anos.

E, hoje em dia eu até fico preocupado assim,
isso quando falece alguém dos ferroviarios,
quando sempre... esses dias atras fui ali na
Capela, era o Seu Joao, chamava ele de Joao
Mané, o Seu Jodo Manuel de C., ali do km 10,
uma pessoa muito antiga que trabalhou muitos
anos né? Entao sempre quando a gente se en-
contra assim os ferroviarios tem muita histéria,
né?

6 Conforme explicado anteriormente as fontes utilizadas nesse trabalho foram produzidas em 2014. Diante da necessidade de uma reflexao
que abarcasse além do dmbito material da ferrovia, foram buscadas nos relatos possiveis representagdes sobre o patriménio imaterial ferroviario.
7 Ao se utilizar a expressao “bons tempos da ferrovia” néo significa dizer que conflitos ndo existiram e que todos os individuos que integravam a
Rede (RFFSA) s6 tém experiéncias positivas para compartilhar com o historiador. Usa-se essa expresséo em referéncia ao saudosismo presente
nas falas dos sujeitos, no sentido de que mesmo em tempos de dificuldades havia a estabilidade em relagédo ao emprego, diferente dos traba-
Ihadores que pertencem ao capital privado a partir da concesséo da malha ferroviaria. Trata-se de uma analise materialista, mas ndo meramente
economicista, considerando-se a relagao trabalho que se irradia para os demais dmbitos da vida humana.
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O entrevistado n° 2 apresentou uma série de
fotos e algumas apostilas técnicas sobre as atividades
ferroviarias, descrevendo detalhadamente aspectos
especificos de sua profissao, assim como indicios so-
bre manter contatos com colegas do grupo.

Esse aqui é a da ALL, esse aqui eu consegui com um
amigo meu que trabalha |4 na ALL, ndo é do meu
tempo, isso aqui ja é estudo atual. Esse aqui é manu-
tencao de equipamento de via. Aqui 6, aqui eu tra-
balhei com esse cara aqui, esse aqui é o engenheiro
geral da oficina de Curitiba, eu cheguei a trabalhar
com ele, Carlos Alberto R., era o chefe geral da Ofi-
cina.

E o entrevistado n° | afirma que “(...) ferroviario
aqui, ferroviario em qualquer lugar. E quando vocé
saia assim, ‘Ah! Esse é ferroviario’, pronto! Era um
grupo unido”. Numa andlise sociolégica pode-se até
pensar em Goffmam (1983) e sua teoria dos atores
que incorporam seus papéis na sociedade. E possivel
que o fato de décadas de tradicao histérica do traba-
lho ferroviario tenha impedido de se enxergar as mu-
dancas gradativas que vinham ocorrendo desde o fim
do transporte de passageiros, da diminuicao do qua-
dro de efetivos, da transferéncia da residéncia para
outra localidade? Eram medidas entdo que vinham
do governo federal, mas que foram potencializadas a
partir da transferéncia para o capital privado. Um pa-
pel estritamente incorporado que é tido como uma
realidade convicta, como poder ser verificado na fala
do entrevistado n° 2: “Porque se vocé conversar com
um ferroviario, pode conversar com |0 ferroviario,
um longe do outro, eles vao falar a mesma coisa”.

Sao particularidades que definem a identidade
ferroviaria e que podem ser observadas além das
relagoes de trabalho, mas nas relacoes familiares, na
economia da cidade, na constituicao dos lugares de
lazer e esporte, nas agremiagoes diversas as quais
pertenciam esses trabalhadores (PETUBA, 2005).
Muito mais que a relacdo com a maquina e a intimi-
dade com os trilhos sao as redes sociais de uma vida
e sentimentos em comum, da estabilidade e do orgu-
lho de ser ferroviario que muitas vezes se estendiam
ao desejo de que os filhos ingressassem pela mesma
carreira. Conforme relata o entrevistado n° 2: “eu
acredito que se existisse a ferrovia pra nossa cidade
aqui, hoje, talvez os meus filhos fossem ferroviarios,
porque eles cresceram ali, em cima dos trilhos, junto
com a gente”.

A razao em se discutir as representacoes dos fer-
roviarios sobre os fatos que culminaram com o fim
das atividades ferroviarias em muitas localidades bra-
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sileiras esta em se apropriar daquilo que Hobsbawn
(2013) dizia quando discute sobre as fungdes sociais e
politicas do historiador. Isso ficou evidente ao se ana-
lisar os principais elementos da identidade do recorte
temporal dessa proposta de pesquisa, onde se desta-
ca o papel da ferrovia no seu processo de fundacao e
desenvolvimento local (RAMOS; JOHANSEN, 2014).
A necessidade de um movimento engajado na
producao de conhecimento histérico que busque
compreender o universo dos ferroviarios, e que
pode ser pensado a partir do estudo das representa-
coes sociais, significa refletir os acontecimentos locais
situando-os num contexto mais amplo, para aquilo
que Chartier (201 1, p. 42-43) chama de “Glocal”:

Em seu modo, portanto, a consciéncia de globalida-
de entre os atores histdricos determina a de seus
historiadores. Isso explica por que uma possivel
prética de histéria global foca na passagem entre
mundos distantes, culturas diferentes e varias reli-
gides, e por que outra reconhece as conexdes que
amarram até as situagées mais locais a interdepen-
déncias distantes, mesmo se os atores histdricos
ndo tinham uma clara percep¢do delas. A unido inse-
paravel do global e do local levou a propor-se a no-
¢ao de “glocal”, que, embora ndo elegante, aponta
precisamente ao processo através do qual referén-
cias compartilhadas e modelos impostos, textos, e
mercadorias circulando em uma escala global eram
e sdo apropriados em um lugar e tempo especifico
(TRADUCAO LIVRE).

Existem varios artigos que tratam dos reflexos
das agoes neoliberais no destino da ferrovia no Bra-
sil, que vem abalar nao sé as relacées de trabalho,
mas os diversos aspectos da vida desses trabalhado-
res. Assim como Maia (2009), que discute a relacao
identidade ferroviaria e as “histérias” desses sujeitos
sociais diante das a¢coes do governo Fernando Hen-
rique Cardoso, responsavel pela efetivacaio de um
longo processo de transferéncia de responsabilida-
des do governo federal para o capital privado.

Inseguranca! Possivelmente essa foi uma das
primeiras sensacoes diante da expressiva onda de
demissoes e outras decisdes que se efetivaram no
cotidiano desses trabalhadores. A decisao de se mo-
dificar a forma de conduzir as atividades é relatada
pelo entrevistado n® |

NJs éramos aqui de Jaguariaiva até Ourinhos, até
Marcos dos Reis em 27 agentes de Estagdo, os... per-
dao, 29, dos 29 ficaram s 7. Sabe, 22 eles mandaram
embora assim da noite pro dia, mandaram pessoal
de via permanente tudo (...) como que funcionava,
pra vocé soltar um trem daqui pra Siqueira Campos
(...) era o seletivo que a gente falava e o0 magneto,
sabe? O aparelho magneto tinha o sinal de chama-
da, chamava Siqueira, Siqueira atendia e eu pedia
o POD, que era a autorizagdo de trdfego daqui I3.
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Al ele autorizava, porque ndo vinha trem nenhum,
ele autorizava ir até Ia na Plataforma. Nés dois dai,
tanto aqui em Wenceslau como ela I3 Siqueira ia pro
aparelho seletista que chamava o grafista em Curi-
tiba e pedia autorizacdo |4, dando ciéncia pro grafi-
co. Entdo soltava o trem. Entdo eu, particularmente
achava que jamais ia acabar os agentes de Estacdo
porque tinha que ter, ter esse controle de circula-
¢do(...) SO que, o que aconteceu, com a privatizacdo
eles implantaram o GPS. Entao, esse, essa autoriza-
cao eles faziam direto com a cabine da locomotiva,
com o grafista em Curitiba.

Outra questao analisada nos relatos é em rela-
cao0 aos critérios que definiram as decisdes sobre o
encerramento das atividades nessa regiao, referin-
do-se a estruturagao da malha viaria especifica que
significava menor lucratividade, justificando dessa
forma o viés tedrico e dialético empreendido até o
momento.

Entdo eu argumentava com eles o seguinte, que se
fechasse aqui e acontecesse um acidente I3, ia tra-
var o trecho, como que dai, ia atrasar as mercado-
rias e as cargas. Mas eles achavam que ndo, que se
eles tivessem |4 o suporte de estrutura¢do da via sé
13, ia ser mais facil pra empresa. Eles iam conseguir
investir mais 1a. Os trilhos sdo melhores la. Ent3o,
uma locomotiva aqui na época, ela transportava, 3
locomotivas que andava triplex, as trés locomotivas
aqui no ramal nosso puxava 24 vagoes. Essas mes-
mas 3 locomotivas 13, na central, ela puxava 80 ou
90 vagdes. Entdo eles perdiam em percurso que era
mais longo, mas eles ganhavam em quantidade de
vagbes que eles transportavam né? (ENTREVISTA-
DO N°2).

Outros trechos tratam do processo de informa-
tizacdo do sistema, provocando demissdes e aca-
bando com muitas fungées. Ha referéncias também
a exploragao e sucateamento do sistema a partir das
medidas administrativas que atingiram o patriménio
material e imaterial da ferrovia. Conforme pode ser
verificado na fala do entrevistado n° | que trabalhou
ainda na ALL por algum tempo apds a privatizagao.

(...) ela diminufa a producdo e o transporte, eles che-
gavam pra mim e falava assim: ‘Olha, nés temos que
cortar 4 maquinistas em Apucarana, 4 no lguacu, 2
ali... e eu tinha que definir esses nomes. (...) Dai nds
também fomos informatizando aquela escala de
trens, a escala dos maquinistas e a dos trens. E dai
um belo dia eles contrataram 4 trainees pra treinar
ali com a gente. E a gente sempre comentava, nds
quatro, que eles iam desligar a gente, iam ficar com
0s quatro.

Ainda, sobre a relagao produtividade e manu-
tencao da malha ferroviaria na regiao:

(...) infelizmente e entdo eles estdo remendando e
que nem, quando eu ainda tava na ALL ele contra-
tou, eles compraram umas maquinas africanas, né?
Vieram aqui, tiveram depois todo um trabalho de,
que tiveram que trocar a estrutura de rodeiro, tudo,
porque nao cabia nos trilhos nossos né? E rodam por
ai, mas ta tudo meio sucateado.

Entdo qual que era o compromisso da ALL, era man-
ter o tracado em condic¢bes de trafego ferrovidrio
ta? E agora o que que é condigdes de trafego ferro-
viario, ali ndo especifica se é passar um trem com 80
vagoes, com 24, ou passar um motor. Vocé td enten-
dendo? O que que acontece, eles tém que manter
limpo, teoricamente, manter limpo. Eles passavam
aqui antes, aqui, meio assim com frequéncia um
trenzinho com 4 ou 5 vagdes que chama-se ‘capina
quimica’, né? Jogam aqui aquele veneno, limpam
a beira da linha. Hojeeles ndo tém mais condicoes
de passar com esse trenzinho aqui e entao eles tdo
passando a ‘capina quimica’ com um motor. Entdo
se passa um motor ele td4 em condigdes de tréfego
ferroviario (ENTREVISTADO N° 1).

A fonte n° 2, que trabalhou por |15 anos na RFF-
SA e aposentou-se na transicao dos capitais, nao
concorda sobre a inviabilidade da manutengao das
atividades na regiao.

(...) eu acredito que quem pegou essa concessao ai,
ele td enxugando, ta sugando, porque vocé vé, um
tracado desse nosso aqui que transportava 5 trens
de 25 vagoes didrio, transportando cada vagao 60
toneladas seja de combustivel ou grao, vocé veja,
quantas carretas deixaria de andar nessa rodovia ai.
E ndo falando da quantidade de emprego que ia dar,
deixou de dar, em Wenceslau quando existia a Resi-
déncia aqui tinha mais de 200 empregados ferrovia-
rios entre administragao e servico bracal.

(...) ali que chega onde eu quero, o meu pensamen-
to, a empresa que pegou a concessao, a empresa
estrangeira, ela vai sé no filé, ela ndo investe em
manuteng¢ao e a contengdo, o gasto deles ai 0 mini-
mo possivel. Eles querem saber sé do lucro porque
o transporte ferroviario é o mais barato do mundo,
ndo tem! Vocé pode pesquisar, fora do pais, na Fran-
¢a, no Japdo e |3 o transporte coletivo também né?

Que nao se esgotem as possibilidades de anali-
se, pois aqui foram apresentadas percep¢oes vindas
de sujeitos que deixam claro o orgulho de perten-
cerem a essa classe de trabalhadores, que mesmo
representada por uma amostra singela de um uni-
verso consideravel de sujeitos, expressam algumas
representagoes que aqui apresentadas tém a inten-
cao de provocar reflexées sobre o estado em que se
encontra o patriménio cultural (material e imaterial)
da ferrovia em muitos lugares do pais.
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CONSIDERACOES

Concluir um texto que discuta patrimonio esta
sempre atrelado a uma necessidade de se despertar
novos olhares a causa da preservacao de materiali-
dades e imaterialidades sugeridas por essa tematica.
A abordagem tedrica metodoldgica buscou no estu-
do das representacdes sociais e da meméria os pon-
tos de destaque para uma discussao que refletisse
sobre o possivel “abandono” de um dos aspectos
imateriais do patriménio ferroviario na regiao, os
trabalhadores (ex) ferroviarios.

Sugestivamente em um olhar fenomenolégico,
o objetivo proposto foi analisar através da metodo-
logia oral as percepc¢oes desses trabalhadores sobre
o fim das atividades ferroviarias na regiao do Ramal
do Paranapanema (PR), podendo representar o fim
de uma classe de trabalhadores (nao se desconside-
rando os atuais trabalhadores da ferrovia, mas no
sentido de uma classe construida historicamente
com um papel de visibilidade social a partir da im-
plantacao dos trilhos até a administracao da RFFSA).
Para isso foram interpretadas duas entrevistas, em
que a fonte n°® | representa um sujeito em transicao
do capital da RFFSA para a concessionaria, portanto
tendo vivenciado duas realidades de culturas orga-
nizacionais diferentes. A fonte n°® 2 representa uma
experiéncia em que, apesar do beneficio da aposen-
tadoria compulséria, foi possivel visualizar de perto
as rapidas transformacoes pelas quais a classe traba-
Ihadora dos ferroviarios foi atingida.

Em ambos os casos verificou-se a existéncia de
sentidos e sentimentos especificos que legitimam
a unido do grupo, o que favorece a ideia da forca
identitaria ferroviaria presente até os dias de hoje,
mesmo apds quase duas décadas do fechamento do
ramal pela concessionaria. Todo o discurso foi pro-
duzido a partir de um olhar dialético e praxioldgico,
que tratou de apresentar indicios de uma luta entre
dominantes e dominados na histéria da ferrovia no
Brasil, que podem ser sentida tanto no campo ma-
terial quanto imaterial.

De forma alguma se esgota o objeto de anali-
se, mas foi possivel estabelecer algumas represen-
tacoes que podem colaborar para o estudo sobre
o patrimonio ferroviario. “Inseguranca”, “invisibili-
dade”, “substituicdo pela informatizacao”, “aban-
dono”, “desconsideragao”, sao representagcdes que
revelam sentimentos bem distantes daquela “tradi-
cional” concepcao do ferroviario vivenciada antes

dos planos de desestatizacao da RFFSA.

A negacdo as agdes da concessionaria, a insis-
téncia em se manter o grupo unido através de re-
des sociais (virtuais ou nao), a disposicao orgulhosa
em falar sobre a ferrovia, podem ser vistas como
manifestacdes de resisténcia diante do fato de que
pertencem a uma classe trabalhadora praticamente
extinta na regiao. Pelo menos da forma como era
vista, ja que hoje em dia a informatizacao no setor
é uma realidade, as casas ferroviarias foram substi-
tuidas por edificacdes mais modernas, as estacoes
foram abandonadas em sua maioria e os trilhos per-
manecem apenas como indicios de que um dia o
trem passou por aqui.

Certamente que nem tudo vivido no decorrer
das décadas foi um mar de rosas, mas nao ha como
relacionar o abandono do patriménio imaterial sem
considerar o abandono do patriménio material. O
contexto deste recorte espacial pode ser identifica-
do em outras regides brasileiras, por isso o interesse
no destaque a esse importante aspecto do patrimé-
nio cultural ferroviario, que envolve saberes e ter-
minologias préprias préximas de serem enterradas
pelo processo de invisibilidades produzido sobre
esses sujeitos. Sendo assim, a busca pelas memo-
rias produzidas vai de encontro ao fato de que his-
toriador tem o privilégio de revisitar o passado ao
construir outras versoes da histéria, tornando-se in-
termediarios dos sujeitos sem voz oficial, registran-
do-se dessa forma uma parcela infima daquilo que
pode ser trazido a tona sobre o assunto.

Assim, ao estudar as representacoes dos traba-
Ihadores ferroviarios sobre um possivel “abandono”
do patrimoénio intangivel da regido, busca-se uma
producao histérica cultural narrativa que entende a
producao do conhecimento como uma representa-
cao. Narrativa literaria, histérica e pretensamente
sociolégica — e aqui se encontra o grande desafio
dessa analise — onde as fontes se caracterizam como
os sujeitos de baixo. Cientes daquilo que Cearte-
au (1982) discorre sobre as verdades provisorias,
diante das reflexes sobre o papel do capitalismo na
sociedade contemporanea, portanto praxioldgica, o
papel do historiador e das ciéncias humanas é visto
como aquele que tenta compreender a realidade e
desnaturalizar os processos de submissao impostos
pelo avanco do capital na sociedade.

Portanto, fez-se um esforco em se pensar na
questao da relagao dominante e dominados, que
dessa forma pode ter um canal de representativi-

3 Revista do Arquivo Publico Mineiro, Belo Horizonte: Imprensa Oficial, v. 31, 1980.
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dade, ao se avancar em estudos patrimoniais que
discutam o patriménio ferroviario, valorizando-se
tanto os lugares de meméria ferroviaria quanto o
patrimonio vivo que permanece fiel ao ideal mitico
que a ferrovia representa.
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