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AEROPORTO DE APOIO A BASE AEREA NO CORACAO DA
AMAZONIA
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RESUMO

Por determinacdo, a orientacdo que segue com base em pesquisa e fundamentacdo tedrica, elabora o
desenvolvimento do projeto de um novo Terminal de Passageiros para Novo Progresso visando, como uma das
principais diretrizes projetuais, a transformar, através da arquitetura, a estrutura aeroportuaria em uma nova ponte
de ligagdo com a regido em si e aos grandes centros aeroportuarios do pais. Por se localizar no coragdo da Floresta
Amazonica, 0 municipio em estudo, representa, juntamente com alguns aeroportos da regido norte, uma mancha
no transporte aéreo, pois ndo comportam estrutura adequada nem para atender a demanda aeroportuaria existente,
e nem para desenvolver as operagdes com seguranca e forma técnica. A partir disso e de uma densa e ampla analise
para fins projetuais, a estrutura atual seré repensada, justamente para suprir a demanda de forma proporcional a
populacdo local e seu entorno imediato. Juntamente, para prover ampliagdo de rotas tanto a regido norte quanto
centro-oeste, a mesma tera embasamento nas diretrizes da INFRAERO, pois, além de voos domésticos, realizara
apoio técnico e fisico a Base Aérea do Cachimbo.
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AIRBASE SUPPORT AIRPORT IN THE HEART OF THE
AMAZON

ABSTRACT

By determination, the orientation that follows based on research and theoretical foundation, elaborates the
development of the project of a new Passenger Terminal for Novo Progresso aiming, as one of the main design
guidelines, to transform, through architecture, the airport structure into a new bridge connecting the region itself
and the country's major airport centers. As it is located in the heart of the Amazon Forest, the municipality under
study represents, together with some airports in the northern region, a stain on air transport, as they do not have an
adequate structure either to meet the existing airport demand, or to develop operations with security and technical
form. Based on this and a dense and broad analysis for design purposes, the current structure will be rethought,
precisely to meet the demand in proportion to the local population and its immediate surroundings. Together, in
order to expand routes to both the North and Midwest regions, it will be based on INFRAERO guidelines, as, in
addition to domestic flights, it will provide technical and physical support to the Cachimbo Air Base.

Keywords: Passenger terminal, Amazon Forest, Cachimbo Air Base.
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1. INTRODUCAO

Sendo o Brasil um pais com 8 milhdes de km2, 0 mesmo nédo apresenta no seu melhor
modal, adequada e suficiente integracdo para permitir o pleno desenvolvimento da economia e
0 acesso de sua populacao a bens e servigos de norte a sul, podendo entdo ser exemplificado
pela Amazonia Legal, que tem sua representagdo em 60% do territorio, a dificuldade de acesso.
Quando comparado aos equipamentos urbanos presentes em uma cidade, 0 aeroporto em sua
tamanha estrutura, se destaca pelas diretrizes severas que impde ao uso do solo e em seu
entorno, entretanto 0 mesmo promove através desse dnus, vultuosas vantagens a comunidade,
a indiscutivel importancia politica e estratégica, beneficios socioecondémicos, a valorizagdo da
fronteira geoecondmica, e nada menos importante que a prépria expansdo da malha urbana.
Localizado no coragdo da Floresta Amazodnica e consequentemente nos 60% citados acima, o
municipio de Novo Progresso/PA (distante 2.917km de Passo Fundo/RS), representa
juntamente com alguns aeroportos da regido norte essa mancha no transporte aéreo, pois nao
comportam estrutura adequada nem para atender a demanda aeroportuaria existente, e nem para
desenvolver as operagfes com seguranca e de forma técnica. Apesar da previsdo de implantaco
pela ANAC em agosto de 2015, o mesmo foi abortado por vencimento de licitacdo e questdes
politicas.

A partir disso e de uma densa e ampla analise para fins projetuais, a estrutura atual sera
repensada justamente para suprir a demanda de forma proporcional a populacdo local
(habitantes) e seu entorno imediato (municipios=nimero aproximado habitantes). Para prover
ampliacdo de rotas tanto a regido norte quanto centro-oeste, a mesma terd embasamento nas
diretrizes da INFRAERO, pois além de voos domeésticos, realizara apoio técnico e fisico a Base
Aérea do Cachimbo, sendo 0 mesmo situado no municipio, distante 250km. Por meio das
condicionantes legais existentes no entorno, é de suma importancia para 0 aeroporto
proporcionar conforto, seguranca e funcionalidade, através dos elementos exigidos e propostos
pela. ANAC e INFRAERO, areas operacionais (de empresas aéreas, oOrgdos publicos,
passageiros/bagagens e para fins comerciais e visuais), além de toda a infraestrutura presente e
necessaria para o lado terra e lado ar, sendo ela somada a intervengdo urbana. Anexado a isso,
servira na sua maior demanda como um reforco de abastecimento e apoio mecénico para as
aeronaves que realizam esse trajeto, devido a escassez deste meio de transporte na regido, 0s
mesmos precisam sair sobrecarregados em combustivel, ocasionando assim maior gasto,
dificuldade de locomocdo e aumento no risco de acidentes (sendo 67,57% dos acidentes
causados por falha humana, o que engloba o auto abastecimento).

Ou seja, totalizaria um espaco de integracéo de servicos e das redes de transporte, a BR-
163 (Unica via de acesso ao terreno e municipio em estudo), o projeto de implantacdo de uma
ferrovia pelo Programa do Governo Federal (Ferrogrdo) e principalmente a fungdo aeronautica
por si s6. Devido a sua previsdo de implantacdo pela ANAC em 2015, o aeroporto existente
posicionado em terreno privilegiado, contempla em sua lateral noroeste, a Flona do Jamanxim,
0 maior conjunto de unidades de conservacdo do pais. Devido a isso, e partindo do verbo,
‘integrar’, a esséncia principal do projeto se direciona em ndo ofuscar a importancia da Mata
Nativa com a edificacdo macica aeroportuaria e, através de microclimas internos
proporcionados pelas ecotécnicas arquitetdnicas, (devido ao clima tipico e quente e Umido
presente no municipio), proporcionar critérios de sustentabilidade para garantir um bom
ambiente interior, um edificio eficiente em termos energéticos, escolhas sensatas de materiais,
transporte inteligente, um minimo de residuos e ndo menos fundamental estimular os
passageiros a pensarem mais no meio ambiente.

Segundo normas técnicas de aviagao, o terreno faz jus da localizagdo na PZPA (plano
de zonas de protecédo de aeroportos) e CONAMA (conselho nacional do meio aiente), pois fica
afastado de edificacGes e outros objetos que venham a representar perigo ou risco as operacoes
aereas. Entretanto, por se tratar de area rural, e de direitos da Prefeitura Municipal, 0 mesmo
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ndo é regido por nenhuma legislacdo aeroportuaria, ficando a critérios da INFRAERO e da
ICAO, por sua ocupacao de solo.

Desenvolver o projeto de um novo Terminal de Passageiros para Novo Progresso visa,
como uma das principais diretrizes projetuais, a transformar, através da arquitetura, a estrutura
aeroportuaria em uma nova ponte de ligacdo com a regido em si e aos grandes centros
aeroportuarios do pais.

Juntamente a isso, por meio das condicionantes legais existentes no entorno, é de suma
importancia para o aeroporto proporcionar conforto, seguranca e funcionalidade, atraves dos
elementos exigidos e propostos pela ANAC e INFRAERO, areas operacionais (de empresas
aéreas, orgdos publicos, passageiros / bagagens e para fins comerciais e visuais), além de toda
ainfraestrutura presente e necesséria para o lado terra e lado ar, sendo esta somada a intervencao
urbana.

2. FUNDAMENTACAO TEORICA

De nivel socioeconémico médio, os usuarios utilizardo o espago aeroportuério,
primordialmente, para obter mais rapidez e agilidade na locomocéo, além de outros fins, como
por exemplo, encontros, negocios, visitacdes e contemplacdo das areas culturais para vias de
conhecimento. Separados por funcao e ocupacao, o fluxo permanente, se direciona as pessoas
capacitadas a trabalhar, operar, interagir e gerir de forma segura o complexo. J& os eventuais,
sd0 0s proprios e necessarios passageiros (indiferente da faixa etéria e necessidade especial),
pois séo eles que irdo usufruir dos servigos prestados quando de sua necessidade. Sua estimativa
aproximada baseada em dados da INFRAERO Maraba/PA, Macapa/AP e Santarém/PA:
327.495 passageiros/ano e, 2.859 decolagens/ ano.

Em séculos passados, os tracados de aerddromos se orientavam conforme as limitagdes
e exigéncias fisicas das aeronaves, entretanto hoje, essas gigantescas obras dotadas de estrutura
singular, setorizam e oferecem vida propria aos complexos.

Aos olhos do Maj. Brig. R. R. Lauro Ney Menezes, presidente da INFRAERO, no que
se refere a abrangéncia de funcgdes, delimitagdes e vantagens que uma infraestrutura
aeroportudria impdes, 0 que segue:

Hoje, para o cidaddo do mundo, os aeroportos séo portas de entrada
para cada comunidade, janela aberta para o intercdmbio de cultura e
riquezas, ‘“‘salas de visitas” e um grande centro do comércio para a
cidade. O aeroporto € hoje, portanto, mais propriedade da comunidade
do que somente das autoridades de administracdo publica e aeronautica.
(1988, p. 16).

Para complemento de conceito:

Aeroporto € um campo de aviacdo publico dotado de instalagdes e
facilidades para apoio de operacOes de aeronaves, embarque e
desembarque de pessoas e/ou coisas. Pode ser referido como base aérea,
quando este esta designado a servir primariamente avides militares. Ou
até mesmo campo de aterragem, campo de aviacdo (ou simplesmente
campo) ou aer6dromo. Esta infraestrutura aeroportudria precisa ser de
facil acesso a estradas, para o transporte de passageiros, trabalhadores
e carga a outras cidades. Para esse fim, também possuem acesso a
ferrovias (carga), metrd e feries (MENEZES, 1988, p.16).
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Sendo o inicio de sua representatividade estrutural, mecanica, civil e técnica, em meados
de 1488 e 1906, estes gigantes do ar proporcionaram ao campo da aviacdo desenvolvimento,
referéncia e realidade, sendo os mesmos seguidos e orientados em tempos atuais.

A proposta de implantacdo de um complexo aeroportuario, exige, em suas questes
técnicas e formais, a aprovacéo pela Portaria 1019/GM5 de 1980 e em sua ordem de sequéncia,
registro COMAR/ ANAC/ INFRAERO por ser 0 mesmo dotado particular (IMA 58-10 de
1990). Anexado a isso, por responder em sua diretriz projetual interligacdo com a Base Aérea
do Cachimbo (situada no municipio em estudo), 0 mesmo suporta em termos técnicos e fisicos,
aterragem de avides civis em caso de emergéncia, devido ao seu total sigilo em funcéo de
ordem.

Fazendo referéncia aos funcionamentos diarios, o TPS, comportaria aerédromo, TWR,
ECB, CUT, hangares de manutencéo, vias de acesso e estacionamentos em suas demandas e
previsdes necessarias, sendo os mesmos simbolizando as seguintes funcdes:

— Aerddramo: altitude 240m (7% acréscimo a cada 300m), temperatura, vento
dominante NE (minimo 95% de sua extensao nos) e peso das aeronaves em utilizacéo
(1.050 x 24m pista, atualmente maquinas bimotoras de 2 toneladas / previsao 1.500
x 45m pista, avides 70 toneladas de até 70 passageiros);

— TPS: projecdo para as areas de check-in, terminais de embarque/desembarque,
servigos comerciais, e todo suporte técnico, administrativo e fiscal ofertado para o
lado ar/terra;

— TWR: dotado de estrutura padréo e singular, exige visualizagdo em 360° justamente
para seu controle, organizacdo e orientacdo visual total das aeronaves em servico
tanto em solo quanto em espaco aéreo;

— Hangares: oficina especializada em manutencdo, apoio e reparo de aeronaves
civis/militares (projeto de expanséo);

— Aeronave bimotor Piper Seneca: 06 assentos, 8,72m comprimento, 11,86m
envergadura, 3,02m altura, 1.905kg peso maximo decolagem;

— Previsdo: Aeronave Embraer BEM 120: 30 assentos, 20m comprimento, 19,8m
envergadura, 6,35m altura, 11.980kg peso maximo decolagem;

— Previsdo: Aeronave Embraer ERJ-145: 50 assentos, 30m comprimento, 20m
envergadura, 6,08m altura, 1.850kg peso maximo decolagem;

— Previsdo: Aeronave ATR-72: 74 assentos, 27,17m comprimento, 27,05m
envergadura, 7,65m altura, 22.800kg peso méaximo decolagem.

Por quesitos de ordem operacional, localizacdo em rota e demanda técnica, o projeto de
implantacdo do aeroporto em Novo Progresso/PA, se enquadra em regional (pista singela para
maximo de 20 a 45 operacGes/hora IFR), fazendo, assim, conexdo com quatro principais
aeroportos internacionais num raio de aproximadamente 1.000km, Manaus/AM, Cuiabd/MT,
Brasilia/DF e Belem/PA, sendo o0 minimo recomendado pelas leis aeronauticas 40km.

— Aeroporto Internacional de Belém/PA- TPS 33.255,17m?, pista 1.800 x 45m
cabeceira 06/24, distante 988,44km Aeroporto NP- aproximadamente 1h33min voo;

— Aeroporto Internacional de Brasilia/DF - TPS 1,334km?, pista 3.300 x 45m cabeceira
11/29, distante 1.274,25km Aeroporto NP - aproximadamente 2h12min voo;

— Aeroporto Internacional de Manaus/AM - TPS 97.025m2, pista 2.700x45m cabeceira
11/29, distante 671,80km Aeroporto NP - aproximadamente 54min voo;

— Aeroporto Internacional de Cuiab&/MT - TPS 5.600m?, pista 2.300x45m cabeceira
17/35, distante 955,92km Aeroporto NP - aproximadamente 1h 29min voo;
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— Base Aérea do Cachimbo / Campo de Provas Brigadeiro Velloso - pista 2.599 x 45m
cabeceira 12/30.

Iniciando com abordagem contemporanea, conhecido como “arquiteto da Amazonia”,
Severiano Mario Porto foi responsavel por conceber um modelo Unico de projeto no coracéo
da floresta, pois mescla em suas diretrizes, técnicas/ materiais locais e estratégicas
necessarias, que possam atender tanto ao rigor do clima quanto as economias de meios, onde
assim simplifica: “a natureza cria, o arquiteto integra”.

Partindo desta analogia, a necessidade de uniao do projeto em estudo com seu entorno imediato/
flona do Jamanxim, se julga assim essencial, devido a intensa e necessidade atual de valorizar,
conscientizar e demarcar a justa importancia da natureza em indiferente escala e situacao.

Partindo do municipio em estudo, Novo Progresso é um municipio brasileiro do estado
do Pard, pertencente a mesorregido do sudoeste Paraense e a microrregido Itaituba. Localizado
a uma latitude 07°08'52" sul, longitude 55°22'52" oeste, e a uma altitude de 240 metros. O
acesso a cidade se da através da rodovia Santarém-Cuiaba BR-163, antigo km 1085, distante
1.639 km da capital do estado, Belém do Para. A cidade faz divisa com o estado de Mato Grosso
a 367 km sul, norte a 79 km com o povoado de Moraes Almeida (localizado no municipio de
Itaituba).

— Area da unidade territorial 2015 (km2): 38.162,123

— Densidade demogréafica 2010 (hab/km2): 0,66

— Populagédo 2010: 25.124

— Populacéo estimada 2016: 25.102

— Area militar: 13.617,2 km? (35,6% da area do municipio). (IBGE, Censos 2010,
2015, 2016).

Devido a localizacdo geografica do municipio na Amaz6nia, sua economia gira em torno
de servicos da industria madeireira, atividade garimpeira, pecuéria de corte e agricola. A
mineracdo de inUmeras substancias como é o caso do granito, vem se tornando em escala
industrial uma das atividades econdmicas de crescimento recente, devido a vinda de
multinacionais do setor. Seu solo e relevo apresentam grande heterogeneidade e diversidade,
caracterizando assim aproximadamente 70% do municipio como satisfatorios tanto para o
plantio de pastagens, quanto para a agropecuaria bovina.

Apesar de 76,6% do total de sua area ser recoberta por vegetal remanescente (sendo
38,4% de 3 unidades de conservacao e 4,3% de projetos de assentamento), e com estoques de
floresta localizados ao longo de grande parte do territério, o municipio perdeu de 2002-2011
um valor de 3.261,2 km2 de mata nativa, justificando assim na Ultima analise, um valor acima
de 40km?2 e porcentagem abaixo de 80% de area cadastravel com CAR.

A Flona do Jamanxim se destaca por ser o maior conjunto de unidades de conservacao
do pais, 1,3 milhdo de hectares. O parque concentra uma ampla diversidade de ecossitemas
naturais de grande relevancia ecologica e beleza cénica, possibiltando assim a realizacdo de
pesquisas cientificas e o desenvolvimento de atividades de educacédo e de turismo ecoldgico.
Entretanto em 2012 e 2013, segundo a ICMBIo, o parque também liderava o ranking de
unidades de conservacao federais mais desmatadas, 124.081 hectares (9,54%).

3. MATERIAIS E METODOS

Composto por um clima tipico tropical quente e umido, (média anual 27°C, UR 80% em
quase todos 0s meses do ano), o municipio se divide em dois periodos climaticos bem
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caracteristicos, o chuvoso que perdura de novembro a abril e, por conseguinte 0 menos
pluvioso, que compreende o periodo de maio a outubro.

As regides tropicais compreendem uma larga faixa ao redor do planeta, com uma
extensdo de 23,5° de latitude de ambos os lados do equador, o que significa quase 40% da
extensdo total do mundo. Trata-se de uma zona delimitada pelo Tropico de Cancer, ao norte, e
o0 Tropico de Capricornio, ao sul. Apresentando assim por consequéncia um aspecto notavel, a
incidéncia do sol do meio-dia quase perpendicular a superficie terrestre.

Sendo a alta temperatura e a umidade elevada as caracteristicas mais marcantes das
zonas quente-umidas, as ecotécnicas mais eficientes sao entdo as que desenvolvem um processo
de diminuicdo dos seus efeitos, sendo elas projetadas através das seguintes formas:

— paredes que desenvolvam pouca inércia térmica e ou alvenarias duplas com espaco
interior bem ventilado;

— telhado duplo desde que seja leve, inclinado e com beirais largos, na finalidade de
proteger do sol, chuva e radiacéo solar;

— implantacdo da camara de ar, anexando dessa forma abertura nas laterais ou zenitais,
pois assim, grande parte do calor se dissipa, ao invés de ser transferido para o forro
ou a laje, reduzindo o aquecimento do ambiente interno;

— projecdo de esquadrias em formatos horizontais e continuas, mais altas nos cantos e
desde que implantadas em paredes de cores claras;

— fixacdo de arvores nos lados leste e oeste, pois oferecem maiores beneficios, em
funcdo da baixa altura do sol, e se bem posicionados, aceleram 0 movimento do ar
para o interior;

— por ser o telhado uma das maiores exposicGes ao sol, é ideal sombrea-lo através do
paisagismo ou da arquitetura, e orientar sua inclinacdo sempre para o lado que ira
receber menor incidéncia;

— sendo o brise uma ferramenta essencial, é importante que 0 mesmo nao se torne
critico, pois conforme sua orientacdo, composicdo e isolamento ndo adequado da
parede, pode transferir, por conducdo, o calor do sol até o interior (norte e sul-
projecdo de beiral, leste e oeste- projecdo com brise);

— a utilizacdo da luz deve ser difusa ou usar a direta de tal maneira que ela entre no
espaco de forma difusa, sem prejudicar o nivel de conforto térmico;

— ideal permitir a ventilacdo cruzada por pressao do vento, pois mais importante que o
namero de trocas de ar por hora num cémodo é a velocidade do seu movimento, por
isso 0 tamanho das saidas de ar devem ser maiores que o das entradas, desde que ndo
ultrapassem 60% da area da parede.

Sendo o Pard composto por 7 bacias bem distribuidas, posiciona o municipio de Novo
Progresso na regido hidrogréafica do tapajés, sendo ela responsavel por 17,5% da area do estado,
0 gque consequentemente contemplando o municipio com uma vasta hidrografia e os seguintes
atrativos turisticos:

Retratando sua historia, o surgimento de Novo Progresso/PA se concedeu a construgdo
da rodovia Cuiaba-Santarém (BR-163, antigo km 1085), que em 1973 “rasgou” a Floresta
Amazonica, construcdo essa feita pelo Exército Brasileiro, 8° e 9° BIS. Com um Programa de
implantacdo do Governo Federal para a ocupagdo dessas terras, familias iniciaram suas
atividades nessas propriedades e, o resultado foi 0 surgimento de pequenas comunidades para
atender as suas proprias necessidades.
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No ano de 1984, enquanto o povoado se chamava Progresso, com a descoberta de uma
grande jazida de ouro, milhares de pessoas foram atraidas a localidade, o que assim representou
uma mudanca significativa e total na economia do lugar.

Em 1985 foi criada a comissdo Pré-emancipacéo, sendo o presidente Sr. Laurindo Blatt.
O povoado foi elevado a categoria de municipio através da Lei n°. 5.700, de 13 de dezembro de
1991, sancionada pelo governador Jader Barbalho (publicado no diario Oficial de 20 de
dezembro de 1991, edi¢do n°. 27.122). O municipio de Novo Progresso foi desmembrado do
municipio de Itaituba, com sede na localidade de vila de Novo Progresso, que passou a categoria
de cidade, com a mesma denominacdo. Sua instalacdo oficial aconteceu em 1° de janeiro de
1993, com a posso do prefeito, vice-prefeito e vereadores eleitos no pleito municipal em 03 de
outubro de 1992.

Atualmente a BR-163 representa 3467 km de extensdo, ligando assim Tenente
Portela/RS a Santarém/PA, integrando Sul ao Centro-Oeste e Norte. Apesar de ser asfaltada até
Guarantd do Norte/MT, a rodovia longitudinal possui fundamental importancia para o
escoamento da producdo Paraense.

Por ser a BR-163 a unica via de entrada e saida do municipio, a area em estudo
consequentemente contempla um Unico acesso, 1,25km distante da rodovia. Afastado 10km da
malha urbana e 250km da Base Aérea do Cachimbo/Campo de Provas Brigadeiro Velloso.

Analisando o seu sistema, Sendo a 163 um corredor rodoviario de alto fluxo (se
interliga com a rodovia Transamazonica / BR-230 a 300km de Novo Progresso), desenvolveu
em funcdo da sua configuracdo formal, uma Unica avenida na cidade (Av. Nicias / Av. Lorival
Prazeres), e consequentemente como mencionado anteriormente, somente uma via de entrada
e saida a0 municipio (sentido noroeste e sudeste), e ao terreno em estudo. Essa tipologia
resultou em ramificacGes laterais de ruas e bairros na malha urbana, de médio e baixo
deslocamento viario, sendo todas porém na sua maioria asfaltadas.

A estrutura fundiaria do entorno e municipio ndo contemplam nenhum regimento, em
funcéo da inexisténcia do Plano Diretor, o que obrigatoriamente Ihe confere um descaso com o
crescimento, funcionamento e planejamento do territério, pois sua implantacdo lhe faz
necessaria em cidades com mais de 20.000 habitantes (populagio estimada 2016: 25.102). E
instituido somente em lei 0 “Cddigo de Obras e Edificagdes” (lei n° 010/93, 29 abril de 1993)
para orientacdo politica de desenvolvimento e ordenamento da expansao urbana.

Analisando sua paisagem natural através de uma analise bioclimatica, o terreno em
estudo para implantacéo, contempla como vento predominante NE (nordeste), o que lhe confere
extrema importancia do seu uso nas ecotécnicas arquitetdnicas, devido as altas temperaturas
presentes no municipio. E sendo seu entorno imediato (lado noroeste) bem representado pela
Flona do Jamanxim (distante 7 km do terreno em estudo) e consequentemente pelo Rio
Jamanxim, 0s mesmos proporcionam como plano de fundo para as salas de
embarque/desembarque e patio de aeronaves, excelentes visuais de beleza cénica.

Sendo abaixo listadas as principais potencialidades e articulagdes do entorno:

— Localizado em &rea rural, qualifica com maior seguranga as operagdes das aeronaves
e as legislacOes para o raio de afastamento da malha urbana;

— Valorizacédo das visuais através da Flona e do Rio Jamanxim, com uma proposta de
intervencdo urbana, preservacao e requalificacdo de ambos;

— Visual proporcionada pela Ferrogréo, sentido leste, garantindo aumento do fluxo de
pessoas/carros e importancia na BR-163;

— Inexisténcia de edificagdes arquitetdnicas no entorno, o que assegura de certo modo
tranquilidade para as areas de aproximacao, pouso/decolagem;
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— Implantada em solo plano, diretriz fundamental para a instalagdo da pista
pouso/decolagem, facilitando o giro das aeronaves;

— Sendo a Flona distante 7km da &rea em estudo, a instalacao aeroportuéria é aprovada
perante 0 CONAMA, pois ndo se localiza em zonas de amortecimento de unidade de
conservacao de protecdo integral, adotando-se o limite de 3km;

— Situada as margens da BR-163, facilita seu fluxo de entrada e saida por Cuiaba ou
Santarém;

— Devido ao posicionamento privilegiado da Flona, a mesma absorve a poluicéo e
fontes de ruido, proporcionando conforto urbano, entretanto, a mesma precisa ser
mantida em excelentes condicdes de preservacao.

4. RESULTADOS E DISCUSSAO

A proposta de intervencdo consiste em ampliar o TPS e pista pouso/decolagem existente
no aeroporto em Novo Progresso, além da instalacdo da CUT, ECB e Torre de Controle. Devido
a isso, e por seu entorno bem demarcado, sua implantagcdo serd ampliada a sudeste para a
instalacdo do programa proposto. Como partido inicial, o complexo contaria com o TECA,
entretanto devido ao uso de aeronaves maiores (300t, comparado ao Boeing passageiros 70t),
exigiria uma pista de 4.500m comprimento, sendo necessario o desmatamento de um trecho da
Flona do Jamanxim, e sendo o CONAMA munido de sua conservacgdo, ndo permite ou orienta
a degradacdo de uma quantia significativa assim de area. A justificativa pelo terminal de cargas
se comportaria por ter a regido norte a predominancia do transporte rodoviario e hidroviario,
sendo atualmente o aeroviario mais agil, rapido e seguro, todavia o servico € desenvolvido pelo
Porto de Rio Grande até Santarém e de maneira satisfatdria até o presente momento.

Sendo o terreno caracterizado por ondulacgdes leves em longas distancias, dispde de um
enorme potencial para a realizacdo das atividades propostas, e futura capacidade de expansao.
Anexado a isso, seu solo predomina no municipio o Latossolo Amarelo e o Vermelho, ja em
menores propor¢des aparecem os solos Litolicos, Areia Quartoza, Gleys pouco imido e aluviais
e hidrograficos.

Os blocos edificados existentes no terreno atual, para fins de suporte dos servigos
prestados nas operacdes de pouso de decolagem, ndo possuem coeréncia de linguagem
arquitetonica, sendo a implantacdo basicamente formada por uma guarita no acesso principal,
um terminal de passageiros, um hangar de manutencdo e dois tanques de combustivel para
abastecimento. Somado a isso, desenvolvem através da Companhia Aérea Piquiatuba por meio
de aeronaves bimotores, 3 voos semanais, sobre uma pista de pouso e decolagem de “chao
batido” de 1.050m de comprimento (3444,88189ft), o que segundo indicagdes aeroportuarias,
ndo lhe séo legais.

Tanto a pavimentacao da pista quanto do entorno, sdao de “chao batido”, somente a BR-
163 que faz ligacdo com o0 acesso ao terreno, que tem sua estrutura rodoviaria asfaltada. Tanto
a distribuicdo de agua, quanto o abastecimento de energia elétrica e a coleta de lixo séo
estruturas presentes e em desenvolvimento. Porém, a iluminag&o publica satisfatoria, placas de
sinalizac&@o de acesso e transporte coletivo, séo itens ausentes no dado momento no aeroporto.

Como estudado na carta, sua orientacdo solar ird privilegiar as fachadas de maior
dimensdo no angulo de menor incidéncia direta do sol, aberturas zenitais na cobertura
oferecendo iluminagdo natural, uso de esquadrias com anexos de brises e, num volume
arquitetébnico como um todo, garantir orificios para as entradas de ar/vento predominante NE,
ocasionando assim ventilagdes cruzadas. Além disso, a elevagdo do conjunto como um todo
através de palafitas, devido ao alto indice de umidade e chuvas instaladas no municipio.

Segundo normas técnicas de aviagao, o terreno faz jus da localizagdo na PZPA (plano
de zonas de protecao de aeroportos) e CONAMA (conselho nacional do meio ambiente), pois
fica afastado de edificacbes e outros objetos que venham a representar perigo ou risco as
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operacOes aéreas. Entretanto, por se tratar de area rural, e de direitos da Prefeitura Municipal,
0 mesmo ndo e regido por nenhuma legislacdo aeroportuaria, ficando a critérios da INFRAERO
e da ICAO, por sua ocupacéo de solo.

A conceituacéo geral se qualifica: 'Integrar - incorporar, completar, ligar, adicionar um
elemento, ocasionando um todo homogéneo ou harmonioso'.

Ampliacdo na malha aérea da regido norte, 0 mesmo esta sendo proposto no coragédo
da Floresta Amazonica, justamente por ser bem marcado pela precariedade de
transporte aéreo;

a escolha do municipio, tem como premissa, a implantacdo da Base Aérea do
Cachimbo, sendo ja existente h4 63 anos, tendo 0 Campo de Provas a necessidade
de uma pista secundéria para pouso de avides militares e suporte técnico em hangares
para 0S mesmos;

além da sua finalidade principal em atender pousos e decolagens, servira ha sua maior
demanda como um refor¢o de abastecimento e apoio mecénico para as aeronaves que
realizam esse trajeto, devido a escassez deste meio de transporte na regido, 0s
mesmos precisam sair sobrecarregados em combustivel, ocasionando assim maior
gasto, dificuldade de locomocéo e aumento no risco de acidentes (sendo 67,57% dos
acidentes causados por falha humana, o que engloba o auto abastecimento). Ou seja,
totalizaria um espaco de integracdo de servicos e das redes de transporte, a BR-163,
ferrovia em implantagdo pelo Programa do Governo Federal (Ferrogréo) e
principalmente aeronautica por si so.

Devido a sua previsdo de implantagdo pela ANAC em 2015, o aeroporto existente
posicionado em terreno privilegiado, contempla em sua lateral noroeste, a Flona do Jamanxim,
0 maior conjunto de unidades de conservacdo do pais. Devido a isso, e partindo do verbo,
‘integrar’, a esséncia principal do projeto se direciona em ndo ofuscar a importancia da Mata
Nativa com a edificacdo macica aeroportuaria e, através de microclimas internos
proporcionados pelas ecotécnicas arquiteténicas, (devido ao clima tipico e quente e Umido
presente no municipio), proporcionar critérios de sustentabilidade para garantir um bom
ambiente interior, um edificio eficiente em termos energéticos, escolhas sensatas de materiais,
transporte inteligente, um minimo de residuos e ndo menos fundamental estimular os
passageiros a pensarem mais no meio ambiente, conforme demonstram na figura 01.

5. CONCLUSOES

A elaboracdo do presente trabalho, envolveu através de pesquisa fisica, técnica e
projetual, informacGes fundamentais para o desenvolvimento de uma compreensao espacial e
formal das areas vinculadas ao tema, além da possibilidade de elaboracdo de um conjunto
perceptivo, arquiteténico e conceitual que engloba as diretrizes de conforto usuario/ lado terra/
lado ar. De caracterizagdo impar, o estudo foi de suma e necessdria importancia para a
composicao do projeto, pois 0 mesmo atende de forma coerente as necessidades reais e técnicas.
Anexado a isso, proporcionou expressivo embasamento e conhecimento tedrico para as futuras
e adequadas aplicacGes profissionais.
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