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Resumo: No Brasil cerca de 24% da populacao declara ter algum tipo de deficiéncia.
Neste contexto, a infraestrutura urbana das urbes deve estar preparada para a
mobilidade dessas pessoas. Deslocamento feitos a pé é encarado muitas vezes por
calcadas inexistentes ou intransitaveis, tornando-se um risco para pedestres. Objetivou-
se nesta pesquisa analisar as condi¢des das calcadas localizadas no entorno das pracas
Raposo Tavares e Napoledo Moreira da Silva localizadas na Zona de Comércio Central
(ZCC), na cidade de Maringd, quanto a acessibilidade e demais critérios normativos
estabelecidos pela NBR 9050 (2015) e NRM U-20001 (2016). Os procedimentos
metoddlogos compreenderam, levantamento in loco, no qual observou-se as condi¢oes
das calcadas e comparou-se com as exigéncias estabelecidas pelas normas técnicas.
Os resultados demonstraram a existéncia de ndo conformidades em ambas as areas
analisadas.

Palavras-chave: Planejamento Urbano; Infraestrutura urbana; Gestdo; Mobilidade
Urbana.

Resumen: En Brasil cerca del 24% de la poblacion declara tener algin tipo de
discapacidad. En este contexto, la infraestructura urbana de las ciudades debe estar
preparada para la movilidad de esas personas. El desplazamiento a pie se ve a menudo
por aceras inexistentes o intransitables, convirtiéndose en un riesgo para los peatones.
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AVALIACAO DA ACESSIBILIDADE DAS CALCADAS NAS PRACAS DA ZONA DE COMERCIO CENTRAL (ZCC), MARINGA, PR, BRASIL

En esta investigacion se analizaron las condiciones de las calzadas ubicadas en el
entorno de las plazas Raposo Tavares y Napoleén Moreira da Silva ubicadas en la
ZCC en la ciudad de Maringd, en cuanto a accesibilidad y demas criterios normativos
establecidos por la NBR 9050 (2015) y NRM U-20001 (2016). Los procedimientos
metodoldgicos comprendieron, levantamiento in loco, en el cual se observaron las
condiciones de las calzadas y se comparo con las exigencias establecidas por las normas
técnicas. Los resultados demostraron la existencia de incumplimiento en ambas areas
analizadas.

Palabras clave: Planificacion Urbana, Infraestructura Urbana, Gestion, Movilidad
urbana.

Abstract: In Brazil, about 24% of the population declares to have some type of
disability. In this context, the urban infrastructure of the cities must be prepared for
the mobility of these people. Displacement made on foot is often faced by non-existent
or impassable sidewalks, making it a risk for pedestrians. The objective of this research
was to analyze the conditions of sidewalks located in the surroundings of the places
Raposo Tavares, and Napoledo Moreira da Silva located in the ZCC in the city of
Maringa, regarding accessibility and other normative criteria established by NBR 9050
(2015) and NRM U-20001 (2016). The methodological procedures included an on-site
survey, in which the conditions of the sidewalks were observed and compared with
the requirements established by the technical standards. The results demonstrated the
existence of non-compliance in both analyzed areas.

Keywords: Urban Planning; Urban Infrastructure; Management; Urban mobility.

INTRODUCAO

No Brasil, o processo de urbanizacdo resultou em um deslocamento de milhares
de pessoas das zonas rurais para as cidades. Em 1890 a populacdo urbana do Brasil era
de 10% e atualmente 83% dos brasileiros vivem em cidades (ANGEOLETTO et al., 2016).
Entre 1970 e 2010 o aumento da populagdo residente em zona urbana no Brasil passou de
aproximadamente 56% para 84,4% (IBGE, 2010). Segundo Mark (2008) até 2030, de acordo
com projegdes da divisdo de populacdo da ONU, as regides que concentram paises em
desenvolvimento irdo experimentar um forte crescimento urbano, chegando em 2050 a
dois habitantes urbanos para cada habitante rural.

O crescimento demografico das cidades muitas vezes resulta em impactos significativos
na vida da populacao de acordo com a maneira pela qual cidades sao projetadas e planejadas.
Devido ao rapido crescimento populacional e de veiculos automotores, as atividades de
comércio e servigos acabam se deslocando para as dreas periféricas da cidade, e em meio
a disputa pelo espago urbano o conceito de mobilidade e acessibilidade fica cada vez mais
esquecido (ALMEIDA; BORTOLUZZI; GIACOMINI, 2013; RUMBLE et al., 2019).

De acordo com Gomide e Galindo (2013, p.1), “o conceito de mobilidade urbana
refere-se as condicoes de deslocamento das pessoas e bens nas cidades, independentemente
do modo de transporte utilizado (coletivo ou individual, motorizado ou nao motorizado)”
[...] “Isso significa que a mobilidade urbana esta relacionada a acessibilidade, ao direito e
a necessidade que as pessoas tém de se locomover pelas cidades”.

Terr@Plural, Ponta Grossa, v.13, n.3, p. 362-382, set./dez. 2019. 363




GABRIEL GUILHERME MAGALHAES SANTOS; ET AL.

A Constituicao Federal de 1988 é clara em seu Art. 144., que deve ser assegurado ao
cidaddo o direto a mobilidade urbana eficiente. Ou seja, é um direito constitucional (BRASIL,
1988). A Lei Federal 12.587, de 2012, instituiu a Politica Nacional de Mobilidade e criou
o Sistema Nacional de Mobilidade Urbana, que visa organizar os modos de transporte, a
infraestrutura e os servigos para proporcionar melhoria nas condigdes urbanas da populagao
no que se refere a acessibilidade e a mobilidade. No Art. 24 é mencionada a exigéncia de
que os municipios elaborem o Plano de Mobilidade Urbana, contemplando alguns objetivos e
diretrizes, dentre os quais garantir a acessibilidade para pessoas com deficiéncia e restricao
de mobilidade (BRASIL, 2002).

Segundo o Programa Brasileiro de Acessibilidade Urbana (2006), ao se analisar o espaco
urbano facilmente se encontram situacdes que se tornam inacessiveis a um grande grupo
de pessoas limitadas no seu direito de ir e vir pelo fato do espaco urbano os desconsiderar
como usudrios em potencial. Estas situa¢des passam despercebidas a quem nao possui
nenhuma limitacdo em sua mobilidade ou que ndo tenha nenhum caso no seu circulo
social ou familiar. Dentro desse contexto, muitas vezes, é necesséria uma readequagao do
espago urbano publico destinado a pessoas com mobilidade reduzida, o que passa por uma
conscientizagdo e um rigor maior na aplicacdo das normas de acessibilidade por parte dos
profissionais.

Segundo o IBGE, cerca de 24% da populagdo brasileira, declarara ter pelo menos uma
das deficiéncias investigadas (visual, auditiva, motora e mental) e na cidade de Maringa a
proporcao é pouco maior , de aproximadamente 25% (IBGE, 2010). Em entrevista realizada
pelo DataSenado com 1.165 pessoas com algum tipo de deficiéncia e cerca de 76% delas
acredita ndo ter seus direitos respeitados (BRASIL, 2010). Ou seja, o que seria um direito
constitucional, passa a ser muitas vezes como algo utépico.

Além disso, de acordo com o IBGE (2018), a populacdo brasileira vem passando por
um processo de envelhecimento. Estima-se que até o ano de 2060, o percentual de pessoas
com mais de 65 anos passara dos atuais 9,2% para 25,5%. Ou seja, as cidades devem possuir
infraestrutura adequada para esta mudanga na forma de vivéncia e locomocao das pessoas
com mobilidade reduzida.

A falta de acessibilidade acaba desencadeando problemas de cunho social e psicol6gico,
como isolamento nos domicilios e desmotivagao pelas dificuldades de locomogao. E necessério
que essas pessoas ndo se sintam excluidas do convivio social, que se sintam livres, com
capacidade de ir e vir a todo espago urbano publico, sem obstaculos, dificuldades e com
conforto.

Assim sendo, e verificando a importancia da mobilidade e acessibilidade como
forma integrante do processo de planejamento urbano, este estudo avaliou as calgadas
do entorno das pragas Napoledo Moreira da Silva e Raposo Tavares, localizadas na Zona
de Comércio Central (ZCC), na cidade média de Maringd, com o objetivo especifico de
comparé-las quanto a acessibilidade prescrita nas normas ABNT NBR 9050/2015 e NRM
U-20001.
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PROCEDIMENTOS METODOLOGICOS

Caracterizacao das areas de estudo

2

A cidade de Maringa localiza-se no estado do Parand, Sul do Brasil (Fig. 1). E
considerada uma cidade de médio porte, com populagao estimada de aproximadamente
417.010 habitantes e uma area territorial de 487,052 km?, o que resulta em uma densidade
demografica de 733,14 hab./km? (IBGE, 2019).

Maringa foi fundada 1947, como Distrito de Mandaguari, e elevada a Vila em 1948.
Foi efetivada como municipio em 1951, resultado de um projeto de colonizagdo implantado
pela Companhia de Terras Norte do Parand/ Companhia Melhoramentos Norte do Parana
- CTNP/CMNP (IBGE, 2019). Segundo Meneguetti e Rego (2008), o projeto urbano de Jorge
de Macedo Vieira foi inspirado pela ‘arte inglesa de projetar cidades’, de Barry Parker e
Raymond Urwin, a qual considera a proposta classica de cidade-jardim de elevar os padroes
de conforto e satde dos trabalhadores numa combinacao saudavel, natural e econdmica
da vida rural e urbana, incluindo pragas (HOWARD, 1902).

Figura 1: Localizagdo do municipio de Maringa, PR.

Municipio de Maringa-PR

§ i ;

Estado do Parana

| —— : o

818100

=

10?00

Fonte: os autores

Considera-se que as calcadas devem ser desenhadas aos usudrios, ou seja, aos
pedestres, dimensionadas em fungao do uso e ocupagao do solo. Em zonas multifamiliares
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ou zonas comerciais fatalmente ocorrera uma intensa circulagdo de pedestres, dai a
importancia de dimensionar adequadamente e definir o tipo e mobilidrio urbano apropriado
(CASTELLO, 2008).

Quando se trata de calgadas em pragas, ha de considerar que cada praca possui
uma ‘identidade” propria, determinada por inimeros fatores, dentre os quais cita-se:
criatividade; localizagdo; se praga tematica ou ndo; caracteristica da populagao transeuntes;
caracteristicas e aptidao do terreno; equipamentos e estruturas existentes; caracteristicas do
uso e ocupacdo do solo no entorno; disponibilidade de recursos financeiros; disponibilidade
de recursos humanos (DE ANGELIS; DE ANGELIS NETO, 1999).

Considera-se ainda que é sobre o passeio que estdo localizadas a arborizac¢do viaria
e mobiliario urbano, tais como: lixeiras, bancos, placas de sinalizagao, caixas de coleta de
correio, pontos de parada do sistema de transporte puablico, entre outros (CASTELLO, 2008)

Neste aspecto, definiu-se como locais de estudo as calcadas no entorno de duas
pracas da Zona de Comércio Central de Maringé - Praga Raposo Tavares e Praca Napoledao
Moreira da Silva (Fig. 2).

Figura 2: Localizacao das dreas de estudo - pracas Raposo Tavares e Napoledo Moreira da Silva.
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Fonte: adap. de GOOGLE Earth 2018.
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A praca Raposo Tavares possui drea de aproximadamente 4.610 m?, sendo atualmente
utilizada principalmente para fins comerciais e sociais (feiras de agroindustria e artesanatos),
religiosos (cultos e eventos), estruturas de atracao de pessoas (abrigos de 6nibus, area de
embarque de taxi) e local de passagem. A praga Napoledo Moreira da Silva possui area
aproximada de 11.520 m?, sendo atualmente utilizada principalmente para fins comerciais
e sociais (feiras de agroindustria, artesanatos e pontos fixo de comercializacdo de sorvetes),
estruturas de atracdo de pessoas (drea de embarque de téxi) e local de passagem.

A praca Raposo Tavares foi criada em 1947 e dez anos depois recebeu seu primeiro
monumento, a Fonte Luminosa (Fig. 3), um ponto de atracao que atualmente nao existe mais.

Figura 3: Praca Raposo Tavares em 10 de maio de 1957, inauguracdo da Fonte Luminosa.

Fonte: Maringa histérica, 2018.

A praga Napoledo Moreira da Silva, que era popularmente chamada de praca da
rodoviaria (BOVO, 2009). Por meio da Lei 32/1957 foi nomeada “Praca Napoledo Moreira da
Silva”. Em 1962 passou por um processo de reurbanizacio (MARINGA HISTORICA, 2018).
A Figura 4 mostra a praga Napoledao Moreira da Silva no ano de 1962, apds a reurbanizagao.

Figura 4: Praca Napoledao Moreira da Silva em 1962, quando foi reinaugurada.

Fonte: Maringa historica, 2018.
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Parametros utilizados para levantamento in loco

O estudo das calcadas nas pragas pressupde trés pontos de anélise: (1) levantamento
quantitativo de arvores e guias rebaixadas; (2) avaliacdo qualitativa de atendimento as
normas; (3) observagao do cotidiano da praga.

A andlise das calcadas foi baseada nas seguintes normativas:

- Associacdo Brasileira de Normas Técnica (ABNT) NBR 9050/2015, Acessibilidade a
edificagoes, mobilidrio, espagos e equipamentos urbanos.

- Norma Regulamentadora Municipal (NRM) U-20.001 da Prefeitura Municipal de Maringa,
“das cal¢adas - desenho, acessibilidade e mobilidade”, que requlamentou os Arts. 18, 22, e0 §
uinico do art. 30, da LC n°. 1.045/2016. Essa norma tem como objetivo “[...] “requlamentar o
dimensionamento e demais critérios relativos ao desenho, acessibilidade, mobilidade e ao acesso
de veiculos em edificacdo, referentes ds calcadas no Municipio de Maringd.” (MARINGA, 2016,
p-1). Esta preconiza quatro modelos de calgadas (Fig. 5) e conforme o levantamento a
praca Raposo Tavares enquadra-se no modelo de 4,00 m e a praca Napoledo Moreira
da Sila no modelo de 5,00 m.

O levantamento utilizou aspectos de referéncia de localizagao, como: arvores, pontos
de 6nibus, rebaixamentos de calgada, etc. Tendo como base as dimensdes e padrdes das
cacadas, realizou-se medicOes com de trena, nivel e linha para orientacao do calculo da
inclinagao. Por fim, confeccionou-se um croqui de cada uma das pragas e foram registradas
fotografias das situacdes de ndo conformidade.

Figura 5. Padrdes de calgadas para a cidade de Maringa, PR.

CALCADA 4,00M CALCADA 5,008
PLANTA BAIXA PLANTA BAIXA

Fonte: Maringa, 2016.

CALGADA 3.00M
PLANTA BADUA
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Para a andlise da arborizagao nas pracgas foi elaborado um roteiro especifico para
cada arvore (Quadro 1), incluindo a marcacao e situagdo das mesmas quanto aos principais
aspectos exigidos pelas normas, como: presenca e dimensao da area permeavel (m?),
existéncia e distancia de faixa pavimentada a partir do meio fio (m), atendimento a localidade
quanto a faixa de servigo, visualizacdo se a drea permeavel esta livre de obstaculos.

Quadro 1: Roteiro para anélise das arvores.

Possui area permeavel de no minimo 1,20x2,40m (2,88m?) |Possui faixa pavimentada de 0,60m
hrv X Sim: () Na posigao correta? S( )N( ) Nao:( ) Sim: () Nao: ( )
Esta dentro da area de servigo ? area permeavel livre de obstaculos (obs leve declive pra facilita)
Sim:( ) Nao:( ) S()N( ) |Rua:

Para andlise das calcadas das pracas elaborou-se um roteiro abordando os principais
aspectos normativos para caracterizacdo do rebaixamento das guias das calcadas, contendo
os seguintes parametros: inclinacdo longitudinal, largura minima, desnivel entre o fim do
rebaixamento e o leito carrocavel, rebaixamento e largura da faixa de pedestres, presenca
ou auséncia de sinalizagao tatil (Quadro 2).

Quadro 2: Roteiro para analise dos rebaixamentos de calcada.

. iL LM Praca
Rebaixamento X | <y Ny % |S( ) N( ): m| ()PNM()PRT
D Fp PT Rua:
S() % N( ) S()N() S()N()

Onde:

e iL:Inclinacdo Longitudinal maxima de 8,33%;

* LM: Largura minima de 1,50m;

e Praga: (Informa em qual praca se encontra esse rebaixamento);

* D:Se ha desnivel entre o fim do rebaixamento e o leito carrocavel;

e FP: Se o rebaixamento possuia a mesma largura da faixa de pedestres;
* PT: Se o rebaixamento possuia alguma sinalizagao tatil;

* Rua: Informa para o lado de qual rua o0 mesmo se encontrava;

Ao final foram elaboradas sugestdes de melhorias e readequagdes para as nao
conformidades verificadas nas calcadas analisadas.
Para este estudo, considerou-se as seguintes definicoes:

-Faixa de servic¢o se destina a acomodar mobiliarios, arvores, arbustos e sinalizagdes.
A NRM U-20001 determina uma largura fixa de 1,80m composta por 0,60m de faixa
pavimentada junto ao meio fio e 1,20m de faixa de permeabilidade, como excecao de
calcadas de lotes pertencentes a Zona de Comércio Central ou Comércio e Servicos, onde
nesses casos ndo havera faixa de permeabilidade, e sim uma area ndo pavimentada de
no minimo 1,20m x 2,40m entorno de cada arvore (MARINGA, 2016);

Terr@Plural, Ponta Grossa, v.13, n.3, p. 362-382, set./dez. 2019. 369




GABRIEL GUILHERME MAGALHAES SANTOS; ET AL.

- Faixa livre se destina ao uso exclusivo e livre dos pedestres, livre de quaisquer obstaculos.
A definicao da sua largura sera varidvel baseando-se na largura total a qual a calgada
possui: largura minima de 1,20m para calcadas com largura até 3,00m; 1,50m para
calcadas com 4,00m; 2,50m para calgadas com 5,00m (MARINGA, 2016);

-Faixa de acesso, quando possivel sua instalagado, se destina a criar a concordéancia da
calcada com a edificacdo, com largura fixa de 0,70m, podendo haver rampas para ajustar
os niveis da calgada e o terreno, desde que ndo interfira na faixa livre (MARINGA, 2016).

RESULTADOS E DISCUSSOES

Desde 1959 existe uma legislacdo voltada ao planejamento e gestdo da cidade de
Maringa, muito embora generalista em alguns aspectos. A lei municipal n° 34/1959,
designada com Cédigo de Postura e Obras, determinava padrdes e dimensdes sobre as
calcadas, o que mostra que desde o inicio havia uma preocupacédo do legislador sobre a
tematica. Segundo Albertin (2016), para calcadas maiores que 5,00 m de largura exigia-se
a implementacdo do que hoje conhecemos de calcada ecoldgica, com area permedvel de
vegetacdo rasteira. Para calcadas de até 3,50 m de largura, exigia-se a presenca de 1,00
metro de didmetro de area permedvel no entorno dos exemplares arbéreos (Fig. 6).

Figura 6: Padrdo de passeio de Maringa no ano de 1959.

Fasselo acima de dm de largura

Alinhamento Predial

Area pavimentada

Area pavimentada

e Meio- Fio

n.e: ndo especificado

Passeio de 3,50m

Alinhamento Predial

Area permeével

@ 1,00m . :
Area pavimentada

Fonte: Albertin, 2016.

O planejamento urbano no que tange a padronizacao de calcadas, deu-se nos
primérdios do desenvolvimento da cidade. Atualmente a normatizagdo vigente é a NRM
U-20001, cujos parametros serdo apresentados ao abordar os resultados.

370 Terr@Plural, Ponta Grossa, v.13, n.3, p. 362-382, set./ dez. 2019.



AVALIAGAO DA ACESSIBILIDADE DAS CALGADAS NAS PRAGAS DA ZONA DE COMERCIO CENTRAL (ZCC) , MARINGA, PR, BRASIL

Considera-se que as calcadas devem ser desenhadas aos usudrios, ou seja, aos
pedestres. Deve ser dimensionado em fungao do uso e ocupagao do solo. Em zonas
multifamiliares ou zonas comerciais fatalmente ocorrera uma intensa circulacao de pedestres,
dai a importancia de dimensionar adequadamente e definir o tipo e mobilidria urbano

apropriado (CASTELLO, 2008).

Praca Raposo Tavares

Ao avaliar os pisos da praga Raposo Tavares, observou-se se encontravam em péssimo
estado (Fig. 7), com trincas, fissuras, buracos, ondulacoes e desplacamento do revestimento
por toda sua extensao. Apesar do alto fluxo de pessoas que transitam diariamente pela Praca
Raposo Tavares, o que se observa é que o poder pablico municipal falha ao nao realizar
manutencdo adequada dos pisos desta praca. Neste aspecto, vem contra as afirmagdes de
Castello (2008), onde o passeio em ntcleos centrais deve ser elemento ativo, deve atuar
como agente estimulador das possibilidades de encontro e de interagdo, sem atrapalhar
na livre circulacdo dos transeuntes.

Registrou-se a auséncia de sinalizacao tatil direcional, exigida pela NRM U-20001
para calgadas da ZCC. Também foi adotada uma largura de 4,00m para as calcadas que,
segundo a NRM U-20001, deve possuir no minimo 1,50m de largura de faixa livre, continua
e livre obstaculos, destinada ao uso dos pedestres.

Figura 7: Situagdo das calcadas na praga Raposo Tavares pela Tv. Guilherme de Almeida

Fonte: os autores

Verificou-se nesta praca a presenca de 14 abrigos de 6nibus, possuindo dimensodes
individuais de aproximadamente 1,26 m x 4,00 m, no qual todos se localizavam fora da
faixa de servico. Mas mesmo ocupando uma média de 2,50 m junto a guia, em nenhum
momento os abrigos de dnibus interferiram na largura minima de faixa livre, e ainda, se os
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mesmos estivessem dentro dos limites da faixa de servigo de 1,80 m, restaria espaco livre
entre o abrigo e o leito carrogavel de apenas 0,54 m, o que impossibilitaria a passagem e
uso de uma pessoa que estivesse contando com o auxilio de bengala, andador, muletas,
cdo-guia, dentre outros, como pode-se observar na Figura 8.

Figura 8: Largura resultante com a implantacdo do abrigo de 6nibus, na praca Raposo Tavares.

18

124 126 |, 15
7 7

Fonte: os autores.

De acordo com Castello (2008) considera-se que passeios, apesar de ser um canal
de circulacdao de pessoas, formam o espago da cidade, onde estao agregados artefatos e
equipamentos, que fazem parte da infraestrutura urbana das cidades, dentre eles a presenca
da arborizacdo de acompanhamento viario. No total foram verificadas 16 arvores nas
calcadas dessa praga, principalmente das espécies Tipuana tipu (Benth.) Kuntze (tipuana)
e Caesalpinia pluviosa var. peltophoroides (Benth) G.P. Lewis (sibipiruna). A area média
permeavel no entorno das arvores é de 3,51 m?, valor este acima do minimo exigido pela
legislacao municipal, que é de 2,88 m? (Tab. 1).

Tabela 1: Situagdo dos parametros analisados na praca Raposo Tavares.

Parametros analisados Situacao na praca Raposo Tavares Legislacdo vigente*
Area permeavel 3,51 m?2 Min. 2,88 m?
Largura total ocupada junto ao meio fio 2,06 m 1,80 m
Faixa livre (largura livre disponivel da
Calqua onde havia a existéncia das arvores 1,94 m Min. 1,50 m
considerando as calcadas com largura de
4,00m);
Faixa pavimentada junto ao meio fio 0,35m 0,60 m

*De acordo com a Norma Regulamentadora Municipal de Maringa U-20001, 2016.

Também 37,5% das arvores estdo localizadas de forma adequada, ou seja, situam-se
dentro da faixa de servico; apenas 6,25% das &rvores se apresentam na faixa pavimentada
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de 0,60 m junto ao meio fio. 50,0% apresentam area permedvel maior ou igual a 2.88 m?,
ou seja, de acordo com o que é estabelecido por lei (Tab. 2).

Tabela 2: Situagdo das arvores das calgadas da praga Raposo Tavares

Quesito Quantidade | Ocorréncia (%)
Situa-se dentro da faixa de servigo 6/16 37,5
Possui faixa pavimentada de 0,60 m junto ao meio fio 1/16 6,25
Possui area permeével > 2,88 m? 8/16 50
Possui area permedvel sem obstlfugéo com caminho livre para escoamento das 16/16 100
aguas pluviais

Fonte: os autores

Em alguns casos observou-se que a arvore se encontrava dentro do limite da faixa
de servigo de 1,80 m, porém com uma area permeavel de apenas 1,22 m?, que podera
trazer danos ao sistema radicular na reposicdo de agua e os nutrientes a arvore (Fig. 9). Tal
fato, podera também desencadear a danificacdo do piso das calcadas pelo afloramento do
sistema radicular (ALBERTIN, 2016).

Figura 9: Vista do tronco de drvore e drea permeavel em desacordo com a norma técnica vigente, na Praca
Raposo Tavares, proximo a Tv. Jalio de M. Filho

Fonte: foto dos autores.

Na figura 10 (A e B) observa-se dois exemplos distintos: em 10A a drea permeavel da
arvore nao possui as dimensodes recomendadas de 1,20m x 2,40m, dimensao adequada para
um caso hipotético onde, somando o lado da largura da &rvore de 1,20m com os 0,60m de
faixa pavimentada junto ao meio fio exigidos por norma, resultaria em 1,80m de largura, a
largura da faixa de servico estipulada pela norma. Contudo, como nesse caso nao possuia
os 0,60m de faixa pavimentada junto ao meio fio, e sim apenas 0,20m do préprio meio
fio, acabou ocupando 1,75m da faixa de servico estando assim dentro do limite de 1,80m,
e possuindo 2,88m? de 4rea permedavel, o minimo exigido por norma. Neste caso a tinica
nao conformidade foi a falta de faixa pavimentada de 0,60m meio ao meio fio.
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Em 10B, havia até mais do que o exigido de faixa pavimentada junto ao meio fio,
com 0,70 m. No entanto as dimensdes da arvore ndo foram o suficiente para atingir os
2,88 m? de area permeédvel exigido, e embora sua posicao se encontrasse dentro da faixa
de servico, havia apenas 1,60 m? de drea permeavel.

Figura 10. Comparativo da situagdo de duas arvores situadas na calgada da R. Joubert de Carvalho, na praca
Raposo Tavares.

Quanto aos rebaixamentos de calcadas, foram encontradas seis guias rebaixadas,
e a disposicdo das mesmas quanto aos principais critérios normativos estabelecidos por
norma (Tab. 3).

Tabela 3: Situacao dos rebaixamentos de calgada da praca Raposo Tavares

Quesito Quantidade | Ocorréncia (%)
Inclinacdo longitudinal maxima de 8,33% 4/6 66,66
Largura minima de 1,50 m 2/6 33,33
Nao havia desnivel entre o término e o leito carrocavel (desconsiderados os

P P 4/6 66,66

desniveis dados como despreziveis)
Possui algum tipo de sinalizagdo tatil 2/6 33,33
Alinhado a faixa de pedestres 4/6 66,66

Fonte: os autores.

A figura 11 apresenta registro fotografico da guia rebaixada com inclinagao
longitudinal de 7,69%, alinhada com a faixa de pedestres e sem desnivel em seu término
com o leito carrogavel. Possui a largura minima exigida por norma de 1,50 m, contudo nao
havia nenhum tipo de sinalizacdo tatil e inclinacdo transversal ainda que apresentando
um degrau de mais de 3,0 centimetros, em desacordo com a normatizagao vigente.
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Figura 11: Rebaixamento de calgada praga Raposo Tavares pela R. Joubert de Carvalho

Fonte: fotos dos autores.

Houve também um caso onde havia um recuo de 1,80 m da calcada e ao lado a
presenga de uma construcdo de aproximadamente 4,38 m x 4,02 m, assim ocupando o
espago de toda a largura da calcada (Fig. 12A). Apds essa construcao havia um comércio
provisério com aproximadamente as mesmas dimensdes, também ocupando toda a largura
da cal¢ada pelo lado da Tv. Guilherme de Almeida, impossibilitando o transito de pedestres
nesse ponto. A mesma situacao da Figura 12B, entre a barraca de cocada e o suporte que a
sustenta, tendo apenas 0,85m de passagem e ndo sendo possivel a locomogao de pessoas
portadoras de deficiéncia (PcD), para as quaisl se destina no minimo 0,90m.

Figura 12: Obstéaculos construtivos na calcada da praga Raposo Tavares

; é:‘ l ) . s A , l W

Fonte: fotos dos autores.

Praca Napoledao Moreira Da Silva

Foi observada na praga Napoledo Moreira da Silva uma largura média de 5,00 m,
ainda que em alguns pontos tenha havido um pouco de variacao na largura da calcada.
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Nesse caso, devendo possuir no minimo 2,50m de faixa livre, atende a NRM U-20001. A
calcada nao possui faixas de acesso por ndo haver edificacdo na praca.

Quanto ao piso, ndo havia sinalizacdo tatil em nenhuma parte de toda a extensao da
calcada. Verificou-se uma situacdo precaria do piso (Fig. 13), com ocorréncia de buracos,
desplacamento do revestimento, desnivelamentos e trincas, e em certo ponto a existéncia
de um recapeamento feito por cima do revestimento, gerando degraus de até 2 centimetros
de desnivelamento, o que pode se caracterizar obstaculos. Também se observou a presenca
de obstaculos como um buraco e um desnivel formado por uma caixa da Companhia de
Abastecimento de Agua, ao passo que a norma exige que tampas de caixa de inspegao ou
visita devem ser totalmente niveladas com o piso onde se encontram.

Figura 13: Situacao do piso da calcada da praca Napoledo Moreira da Silva

- > \ “ e —————
/ : v . 33 =D f e T e a—

Fonte: fotos dos autores.

Ha dois abrigos de taxi na praca, um deles ocupando 2,86 m junto ao meio fio,
extrapolando desta forma o limite da faixa de servigo de 1,80 m. A Figura 14 mostra que
o abrigo de téxi localiza-se em um local em que hé reducao drastica da faixa livre, onde
transversalmente havia uma largura de apenas 1,02 m (deveria ter no minimo 2,50 m para
calcada com largura de 5,00m), o que caracteriza como obstaculo tanto para PcD e/ou
mobilidade reduzida quanto para quem nao possua nenhuma dessas necessidades especiais.
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Figural4: Nao conformidade quanto a faixa livre por conta de um obstaculo fixo (abrigo de taxi), na praca
Napoledo Moreira da Silva.

Fonte: fotos dos autores.

Foram verificadas 46 arvores nas calgadas da praga Napoledo Moreira da Silva,
sendo representadas principalmente pelas espécies Tipuana tipu (Benth.) Kuntze (tipuana)
e Caesalpinia pluviosa var. peltophoroides (Benth) G.P. Lewis (sibipiruna).

Tabela 4: Situacao dos parametros analisados na praca Napoledo Moreira da Silva.

Situacao na praca Napoleao

Parametros analisados . R
Moreira da Silva

Legislacao vigente*

Area permeavel 4,43 m? Min. 2,88 m?
Largura total ocupada junto ao meio fio 243 m 1,80 m
Faixa livre (largura livre disponivel da calgada onde havia
a existéncia das arvores considerando as calcadas com 2,57 m Min. 2,50 m
largura de 5,00m);
Faixa pavimentada junto ao meio fio 0,34 m 0,60 m

*De acordo com a Norma Regulamentadora Municipal de Maringa U-20001, 2016.

Todas as arvores estdo localizadas de forma inadequada, fora da faixa de servico
-10,87% das arvores se apresentam na faixa pavimentada de 0,60 m junto ao meio fio;
97,83% se apresentam na drea permedvel, maior ou igual a 2.88 m? (Tab. 5).

Tabela 5. Situagdo das arvores da praca Napoledo Moreira da Silva.

Quesito Quantidade | Ocorréncia (%)
Situa-se dentro da faixa de servico 0/46 0
Possui faixa pavimentada de 0,60 m junto ao meio fio 5/46 10,87
Possui area permeével > 2,88 m? 45/46 97,83
Possui area permeével sem obstljugéo com caminho livre para escoamento das 46/46 100
aguas pluviais

Fonte: os autores.

Na praga Napoledao Moreira da Silva, na esquina da R. Santos Dumont com a R. Ver.
Basilio Sautchuk, a calcada apresentou uma variagao em sua largura por uma extensao de
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aproximadamente 35,00 m, onde dentro desse espaco apresentou-se uma largura média
de 4,41 m, pode ser observado essa variagao na Figura 15 (A e B).

Por conta da variagdo na largura, acrescido da posicao irregular das arvores, verificou-
se que nao foi cumprida a largura minima de faixa livre exigida pela legislacao. Na figura
15A, observa-se que a calcada apresentou uma largura total de 4,32 m, restando como
faixa livre apenas 1,83 m; na figura 15B, a calcada apresentou uma largura total 4,51 m,
e por interferéncia da locacao da arvore, uma disponibilidade de apenas 1,47 m de faixa
livre. Relacionando-se essas duas situagdes com as normas vigentes, se percebe que se as
arvores estivessem alocadas dentro da faixa de servico de 1,80 m, mesmo com a variagao
da largura da calcada, teria sido atingido o limite minimo de faixa livre.

Figura 15: Situacao da faixa livre na praca Napoledao Moreira da Silva pela R. Santos Dumont.

B

Fonte: fotos dos autores.

Foram identificados nove rebaixamentos de guia de calcadas, onde a maioria
apresentou inclinacao longitudinal méxima de 8,33 %; mais da metade possui algum tipo
de sinalizacao tatil e a maioria esta alinhada a faixa de pedestres. No entanto apenas 22,22
% apresentaram-se com largura minima de 1,50 m e em 33,33 % das calcadas ndo havia
desnivel entre o término e o leito carrogavel, o que é um agravante problema para pessoas
com mobilidade reduzida (Tab. 6).

Tabela 6: Rebaixamentos de calcada da praga Napoledo Moreira da Silva

Quesito Quantidade | Ocorréncia (%)
Inclinacdo longitudinal méxima de 8,33% 7/9 77,78
Largura minima de 1,50 m 2/9 22,22
Nao havia desnivel entre o término e o leito carrogavel (desconsiderados os
desniveis dados como despreziveis) 3/9 33,33
Possui algum tipo de sinalizacao tatil 6/9 66,66
Alinhado a faixa de pedestres 7/9 77,78

Fonte: os autores.

Ao levantar os principais problemas das guias rebaixadas, observou-se que uma
das guias estava em total desacordo com as normas (Fig. 16). Neste caso a guia possuia
uma inclinagao longitudinal de aproximadamente 12,76%, presenca de degraus, largura
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média de apenas 1,05 m, auséncia de sinalizagao tatil e desnivel entre o término e o leito
carrogavel. O tnico aspecto considerado em conformidade era o fato de seguir a direcdo da
faixa de pedestres.

Figura 16: Rebaixamento de calgada ndo conforme na praca Napoleao Moreira da Silva.

Fonte: fotos dos autores.

De todos os rebaixamentos de calcada analisados, nenhum deles se encontravam
de acordo com os critérios analisados. Na figura 17 pode-se observar como deveriam ser
esses rebaixamentos em conformidade com as exigéncias normativas.

Figura 17: Rebaixamento de calgada em conformidade com as normas.

Dimensbes em metros
Alinhamento

do imovel

Calgada Calgada

0,0 %
Via | |

| Comprimenta da faixa |

Fonte: ABNT NBR 9050 (2015, p. 80)
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CONSIDERACOES FINAIS

Ao analisar a situagao das calcadas das pracas Raposo Tavares e Napoledo Moreira da
Silva, foi percebido que mesmo havendo normatizacao nacional e municipal que estabelece
critérios a serem cumpridos, ndo somente quanto as dimensdes como também em casos
especificos de acessibilidade, muitas vezes estas nao foram cumpridas. Identificou-se nao
conformidades nas guias rebaixadas das calgadas de ambas as pracas, aparentando em
alguns casos, a inten¢do tinica de implantar o rebaixamento independente se ali isto seria
permitido ou nao.

Arvores irregulares, em situacdes de localizacdo fora da faixa de servigo, auséncia da
faixa pavimentada junto a guia de 0,60cm, indisponibilidade da area permeével exigida e
deterioracao do piso por conta das raizes foram outros casos de nao conformidade verificados
nas calcadas das pragas. Além do péssimo estado do piso dessas calgadas verificou-se também,
em alguns casos, auséncia de sinalizacdo tatil direcional, o que impossibilita a utilizagao
de um deficiente visual de forma auténoma.

A presenca de obstaculos construtivos tomando toda a calcada e trechos onde a largura
da faixa livre possui dimensdo abaixo do estabelecido por norma apresentam dificuldades
para travessia até para pessoas que nao apresentam nenhum tipo de deficiéncia.

Tendo em vista que as andlises feitas foram nas calgadas no entorno de duas pracgas
muito movimentadas, localizadas na 4rea central da cidade, cujo responsavel é o poder
pubico municipal, nos leva a pensar e refletir como estardo as calgadas localizadas em
zonas e bairros mais afastados do centro, residenciais, onde o responsavel pelo estado da
calcada é o proprietario do imével. Isso é temética para futuros trabalhos.
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